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Svar på remiss rörande Förslag till ny transportpolitisk målstruktur (SIKA rapport 2008:2)
Utredningen är i två delar där del 1 är en genomgång och analys av befintliga mål och del 2 förslag till ny målformulering och motivation till dessa. De båda delarna är dock sammanvävda i varandra.

Del 1 – analys av förutsättningarna
Resenärsforum anser att SIKA i stort gör en bra och tydlig analys ang. för och nackdelar av de befintliga målen. Analysen är klok och genomarbetad. Däremot kan vi inte förstå man resonerar för att komma framtill de slutsatser man drar och som leder till förslagen som redovisas i del 2. T.ex. så är trygghet en fråga för så väl säkerhet som tillgänglighet. Här har man valt att låta trygghet ingå enbart i säkerhet. ´

Att mål är svåra att mäta kan inte vara ett tillräckligt skäl för att de inte ska finnas som eget. Transportpolitiska mål måste också kunna ha en grad av vision. 

Redovisningen av konsekvenser av användandet av samhällsekonomiska beräkningar instämmer vi till fullo i. Vi dock skulle gärna se en djupare analys runt förutsättningarna att använda andra beräkningsgrunder där resenärsnyttan tydligare framgår. Utredningen nämner de metoder som idag finns att tillgå men för att förändra ett tänkande behövs en djupare och bredare förankrad genomgång av dessa. 

Tillgänglighet

Resenärsforum kan, precis som SIKA konstatera att en god tillgänglighetsanpassad kollektivtrafik är bästa sättet att uppnå målet. Kollektivtrafiken är det enda transportslag som har förutsättningen att finnas till för alla oavsett ålder och kön. Med en utvecklad kollektivtrafik kommer även tillgängligheten att öka för många med funktionshinder. Komplettering av särlösningar kommer att behövas. Viktigt är att dessa är smidiga och samverkar med den allmänna kollektivtrafiken.
Det är viktigt att kollektivtrafik och biltrafik inte motverkar varandra när det gäller framkomlighet. Som exempel kan nämnas att i storstäder förekommer ofta parkering av bilar i busskörfält vilket försvårar framkomligheten för busstrafiken.

Resenärsforum deltog aktivt i Kollframåt och fortsätter i uppföljningsarbetet. Resenärsforum har i det sammanhanget lämnat synpunkter. 
Miljö

Eftersom miljömålen inte direkt ingår i Resenärsforums uppdrag så avstår vi att i kommentera dem i detalj. Vi kan dock inte nog påpeka att kollektivtrafikens utveckling är förutsättning för att uppnå miljömålen samtidigt som en social och ekonomisk utveckling är möjlig.

Säkerhet och trygghet

Kollektivtrafiken har bra statistik avseende olyckor. Om vi ska kunna minska antalet döda och skadade i trafiken så måste åtgärder för att fler ska gå över till kollektivtrafiken vara prioriterade. Detta i kombination med alkolås i bussar, bältesutrusning o dyl. skulle leda till avsevärd förbättring av statistiken.

Jämställdhet

Resenärsforum delar SIKAs analys av skillnaderna i mäns och kvinnors resandemönster och att mycket lite förändringar har skett över tid även efter det att 6:e transportmålet tillkom. Beslutet om kvotering till nämnder och styrelser har uppnåtts men inte genomsyrats till andra nivåer och i trafikplaneringen. Vi delar SIKAs bedömning att målet inte uppnås genom att bara räkna huvuden men det underlättar. Det är viktigt med förebilder och att det finns personer med olika nätverk så att beslut överrensstämmer med människors vardag.
Vi kan delar inte SIKAs bedömning av att bara för att barn, äldre och funktionshindrades villkor inte är representerade så ska jämställdhet, funktionshinder, ålder och regional utveckling tas bort och bakas in i en övergripande mål formulering. Tvärtom män och kvinnors skillnader kvarstår även bland dem som har funktionshinder samt att attityder, beteenden och val påbörjas redan i barnaåren och fortsätter hela livet ut.

Regional utveckling
Vi delar SIKAs syn på delmålet men kan också konstatera att regionförstoring är ett faktum och det är viktigt att beslut och tillämpningar anpassas därefter. Trafikhuvudmannalagstiftningen i kombination med SJ:s uppdrag är exempel på hinder mot en regionutveckling. SJ AB har idag inget samhällspolitiskt uppdrag, vilket trafikhuvudmännen har. Detta bör ses över så att inte de olika uppdragen motverkar varandra.
Hög transportkvalitet är viktigt för resenärerna. De fysiska behoven av komfort är viktiga men inte så viktiga som framkomlighet.

När det gäller etappmålet resenärers rättighet bör det stärkas och det finns det mycket kvar att göra såsom
· konsumentlagstiftning för kollektivtrafikresenärer

· tydlighet när det gäller information, klagomålshantering o dyl. Det handlar främst om att veta vem som är ansvarig för vad.
Målens uppfyllelse
Resenärsforum kan ställa sig bakom de transportpolitiska principerna med det att samhällsekonomiska kostnader kompletteras med samhällsnyttan.

Vi delar utredningens funderingar om hur målen uppfyllts. Frågan är om beslutsfattare såväl statligt, regionalt och lokalt är fullt införstådda med dessa mål? Oavsett vilka transportpolitiska mål man sätter så måste de först kommuniceras nerifrån och upp och vice versa samt i dialog med olika resenärsorganisationer, handikapprörelsen, pensionärsorganisationer och andra viktiga intressenter.
Del 2 - Förslag till transportpolitiska mål
Utredningen föreslår ett övergripande mål och tre delmål samt ett antal etappmål. Man anser att det blir tydligare på detta sätt och att inget av de tidigare ambitionerna gått förlorat. Resenärsforum delar inte den uppfattningen. Vi anser att det tvärtom kan ge en tendens att släta ut och t.o.m. glömma en del viktiga aspekter, speciellt då man anser att målen står i kontrast till varandra. Att komma runt det med tydligare etappmål tror inte vi kommer att hjälp fullt ut. Vi anser dock att ambitionen med etappmål är ett steg i rätt riktning
Det övergripande målet anges i tillgänglighet. Resenärsforum anser att det borde stå tillgänglighet och framkomlighet för att göra målet mer tydligt. Det handlar om tillgänglighet till transportsystemet och framkomlighet för transportsystemet. Tillgänglighet nämns även som ett delmål. Vårt resonemang skulle tydliggöra vad man menar i de olika sammanhangen. 
När det gäller delmålen ser vi helst att de blir fler mot att i som i förslaget där man klumpar ihop flera områden som inte har tydligt sammanhang. Detta gäller främst delmålet ”Jämställdhet och fördelning” där jämställdhet, funktionshinder, ålder och regional fördelning inbegrips. Det är som vi tidigare påpekat stor skillnad mellan dessa. Många gånger blandar man samman äldre och funktionshindrade vilket kan behöva tydliggöras att det inte alltid innebär samma behov. 

Att ovanpå detta blanda in regional fördelning ökar förvirringen.

Var och en av dessa förtjänar ett eget utrymme. I utredningen påpekar SIKA själva att det finns mycket kvar att göra inom dessa områden var för sig vilket ytterligare talar för en tydlighet.

Vi har noterat att barnen glömts bort i framtagandet av etappmål vilket är olyckligt. Resandemönster odlas tidigt i livet och förtjänar ett större utrymme. 

I SIKAs resvaneundersökning framgår tydligt att kvinnor och mäns resande skiljer sig markant åt vilket inte alltid är så självklart för beslutsfattare. Dessa frågor måste få ett större utrymme oavsett om man är barn, gammal och/eller funktionshindrad. Likaså gäller det åt andra hållet. Funktionshindrade behöver speciella lösningar oavsett om är man eller kvinna ung eller gammal.
Vidare ställer vi oss funderande till om miljö är ett delmål eller ett övergripande mål. Tillgänglighet till kollektivtrafiken är ett viktigt delmål för att uppnå miljömålen såväl regional, nationellt som globalt.

Trygghet och säkerhet. 
Trygghet är ofta en upplevd situation samtidigt som säkerhet är av faktiska åtgärder. Vad som påverkar är såväl den mänskliga faktorn som teknik. Båda dessa är lika viktiga och även om säkerhetsåtgärder ofta går att bygga bort så finns det upplevd otrygghet som endast kan åstadkommas genom samverkan mellan människor. Personalen i kollektivtrafiken spelar en avgörande roll då allt inte går att lösa tekniskt.
När det gäller resonemangen med mått och indikatorer för att mäta huruvida man uppnår målen så vill påpeka vikten av att mäta samhällsnyttan så att de samhällsekonomiska beräkningarna kompletteras med detta.
Vi tycker det är bra om en myndighet får ett tydligt uppdrag att följa upp och utvärdera hur de olika myndigheterna lever upp till de transportpolitiska målen. Vi har ingen åsikt om det kan göras inom befintlig myndighet och i så fall vilken. Det är dock mycket anser viktigt att trafikverken och även trafikhuvudmännen får ett tydligt uppdrag att årligen redovisa graden av måluppfyllelse och att detta tydligt redovisas för medborgarna så att de på ett enkelt och tydligt sätt kan göra sina val i syfte att målen uppnås.
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