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Resenarsforums remissyttrande 6ver Naringsdeparte-
mentets utsanda Inriktningsunderlag infér den langsiktiga
infrastrukturplaneringen for perioden 2010-2019

Resendrsforum ar kollektivresendrernas riksorganisation. Resenarsforum bevakar resenérernas
intressen dels pa riksniva, dels i samarbete med lokala och regionala resenérsorganisationer
Over praktiskt taget hela landet. Resendrerna har ett direkt intresse av att kollektivtrafiken
fungerar val, vilket ocksa ar ett uttalat samhéllsmal. Operatorerna-transportforetagen har sina
egna ekonomiska mal att rikta in sig pa, vilket inte alltid &r detsamma som resenarernas
intressen. Resenérsforum for en konstruktiv dialog med transportféretagen och med regionala
politiska foretradare, liksom med statliga myndigheter. Resenarsforum foretréder resenarer
med tag, buss, tunnelbana, sparvagn och lokala batlinjer. Aven langvaga tg- och bussresor
ingar i begreppet kollektivtrafik.

Vart yttrande féljer fragornas ordning i remissbrevet.

1. Viktigaste slutsatser i inriktningsunderlaget

Den genomgripande forandring som har skett inom transportbranschen under de senast tio
aren innebér att alla aktGrer aven pa statlig niva stélls infor nya prioriteringssituationer. Det
tydliga sektorsansvaret som lades pa Vagverket for tio ar sedan och pa Banverket for fem ar
sedan har gjort att bada dessa myndigheter numera har ett tydligt uppdrag att intressera sig for
anvandarnas upplevelser av det system som erbjuds och som planeras. Bada dessa
myndigheter, liksom Rikstrafiken, som har ett visst samordningsansvar och ett ansvar att
komplettera utbudet med trafik som inte & kommersiellt Ionsam men samhallsekonomiskt
motiverad, har starkt efterstravat att leva upp till dessa aligganden.

Till detta kommer den under det senaste aret 6kade medvetenheten om att klimatfragan
maste beaktas i den samhallsplanering som aligger alla aktorer, inte minst de tva stora statliga
infrastrukturverken. Det ar alldeles uppenbart att kollektivtrafikresandet maste fa en storre roll
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an det hittills har haft. Detta ska givetvis ske med frivilliga medel, dvs medborgarna ska finna
det intressant for egen del att anvanda kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken maste helt enkelt
bli béttre och attraktivare. Den enda som kan avgéra om kollektivtrafiken ar attraktiv ar
den enskilda resenaren. Det visar sig ocksa genom Okad efterfragan, dvs 6kat resande med
kollektivtrafiken. Det finns manga faktorer som bidrar till 6kad attraktivitet. Tillgangligheten
till stationer och hallplatser (att dessa finns i narheten) &r en sadan faktor, funktionshindertill-
ganglighet ar en annan faktor. Vidare ar turtathet och tillrackligt kort restid viktiga faktorer
liksom fordonens utformning och personalens beteenden. Till dessa faktorer hor ocksa priset
och betalningssystemet, som maste vara enkelt och smidigt. Priset ar visserligen viktigt,
men enkelhet att kombinera resor med olika trafikforetag och med olika fardmedel
maste observeras. Priset ar inte allena saliggérande. Merparten av dessa faktorer kan synas
ligga utanfor infrastrutkturinvesteringarna, men sa &r inte fallet. Korta restider och storre
turtathet kan oftast erhallas endast om en sparlinje blir dubbelsparig eller om en ny rakare
linje byggs. Bekvamare resor kan uppnas genom att starkt belastade busslinjer ersatts med
sparvag, eller att tag satts in i regional trafik, vilket ofta kraver nyinvesteringar i spar och
anlaggningar. Det &r alldeles tydligt att endast kollektivtrafik pa spar formar bilister att
lamna bilen. Forbattringar som sker med sparburen trafik uppfattas som permanenta
forbattringar, men forbattringar som sker med busstrafik uppfattas alltid som tillfalliga. Dem
tycks man inte kunna lita pa for framtiden.

Inriktningsunderlaget praglas &nnu av den syn som gallde sommaren 2006, nar det
forefoll som om klimatfragan bara var ett obekraftat rykte. Nu handlar det om att
verkligen prioritera pa ett nytt satt. Det maste fa konsekvenser i de beslut som féljer av dessa
rapporters behandling. Det behdvs forvisso vissa vaginvesteringar av sédkerhetsskél, men den
stora forvantade biltrafiktillvaxten kan inte bara forutsattas. Har maste ett nytankande &ga
rum. Som exempel kan ndmnas det stora vagbyggesprojektet Forbifart Stockholm, som
kommer att kosta 20 miljarder kronor, efter vad som redan nu star klart. Samtidigt maste man
vara helt medveten om att detta ar en gokunge som kommer att lagga beslag pa
investeringsmedel for hela Stockholmsregionen, déar behovet av béttre kollektivtrafik ar
skriande. Att bygga Forbifart Stockholm och forsumma kollektivtrafikinvesteringarna ar
helt enkelt oansvarigt. Tyvérr kan man inte forvanta sig att det blir mojligt att satsa pa bade-
och. Dessutom lyfter bade Véagverket och Banverket fram fyrstegsprincipen som ju
framhaller att man i forsta hand ska studera om inte transportbehoven kan tillfredsstallas pa
annat satt (an genom vagbyggen i detta fall). Denna grundléaggande princip forefallet
Vagverket helt ha asidosatt. Har handlar det om att bygga vagar, punkt och slut. Detta ar
allvarligt, sarskilt med knappa resurser och med klimatfragan i fokus.

2. Omraden som ar otillrackligt belysta

Storstadsomradena ar de omraden i Sverige som har den storsta volymen av transportbehov.
Det &r ocksa dar som det ar mojligt att erbjuda fullgod kollektivtrafik, liksom mellan dessa
storre stader och tatbebyggda omraden. Landsbygd och glesbygd maste forvisso
kollektivtrafikforsorjas, och det bor ske med bade buss och med bil i linjetrafik. Bilen ar

RESENARSFORUM
KLARABERGSGATAN 35, 4 TR. 111 21 STOCKHOLM. TEL: 08 651 55 90. FAX: 08 651 55 91. PLUSGIRO: 489 64 27-4
E-POST: INFO@RESENARSFORUM.SE WEBBSIDA: WWW.RESENARSFORUM.SE



Resenars Forum

sarskilt lamplig pa landsbygden, aven for kollektivtrafik. Hur denna trafik ska vara
organiserad, som efterfragestyrd trafik eller tidtabellslagd med avrop eller med fritt val av
taxiresor med viss frekvens inom ett visst omrade eller liknande, det ar en organisatorisk fraga
som vi inte behdver ga in pa har. Daremot maste kollektivtrafiken inom de stora tatbefolkade
omradena uppmarksammas pa ett mycket béattre satt. Det &r i dessa omraden som 85 procent
av alla resor gors. Och det galler ocksa bilresorna, som till alldeles 6vervagande del sker pa
korta avstand dar kollektivtrafiken inte kanns tillganglig. Den kanske finns, men den upplevs
inte som tillrackligt bra (med ratt eller oratt). En 6kad satsning pa hogkvalitativ kollektivtrafik
inom de storre staderna och inom omradet kring dessa kan bli mycket effektiv for att 6ka
kollektivresandet i Sverige. | Frankrike, Tyskland och USA finns mycket effektiva metoder
for att se till att finansieringen av spartrafik i staderna och i regionerna kan etableras. Det
franska systemet med en specialinriktad avgift pa foretag i ett visst omrade for att sakerstalla
att spartrafik kan erbjudas for alla arbetsresor och andra resor ar effektivt. I Tyskland finns
ocksa specialoverenskommelser med medverkan fran kommuner, delstat och nationell niva. |
USA infors lokal forséljningsskatter for att finansiera nyanlaggning av sparvagar. Det kan
noteras att det i USA byggs ett femtiotal nya sparvagar i olika stader, och att erfarenheterna
ar att de nya sparvagarna har fatt bilisterna att lamna bilen. Samma utveckling har skett i
Frankrike, dar ett tjugotal nya stadssparvagssystem har anlagt och haller pa att anlaggas, med
ofta mycket markanta resandedkningar i kollektivtrafiken till f6ljd. Samma sak i Tyskland.

| Sverige har Banverket en roll i investeringarna i sparvagar och tunnelbanor. Det &r inte
nodvandigt att kopiera system fran andra lander. Men den strukturella vridningen fran
busstrafik till spartrafik pa de tyngst belastade linjerna maste astadkommas for att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet. Forenklat kan man uttrycka jamforelsen mellan sparvag och
jarnvag/tunnelbana sa att sparvagen ger 95 procent av nyttan till tio procent av kostnaden.

3. Medel till drift och underhall pa bekostnad av investeringsvolymen?
Stationerna &r numera till storsta delen obemannade eller otillrackligt bemannade. Det
upplevs av kollektivresendrerna som en stor oro att inte kunna fraga nagon om enkla saker.
Faktum ér att kollektivresenarerna ar mera utsatta ifall de skulle aka fel. En bilist kan enkelt
vanda och kora ratt igen. Men en kollektivresenar som kommit pa fel buss eller fel tag kan fa
hela dagen forstord, eftersom det galler att ta sig tillbaka och sedan komma med nésta ratta
forbindelse, som vanligtvis redan har gatt. Det finns en beréattigad oro, och den maste
samhallet eliminera om kollektivtrafiken ska bli tillrackligt attraktiv. Den nya trafikpolitiken
med manga olika tagbolag gor exempelvis att den samlande roll som gamla Statens Jarnvagar
hade, som erbjod bemannade stationer och busspassagerare kunde anvénda vantsalarna, den
finns inte langre. Det finns ingen alls som har den rollen. I sjalva verket har stationerna
forvandlats till ett ""ingenmansland™, dar ingen tar ansvaret. Banverket har inga som helst
resurser for detta, tagoperatorerna ser detta som en fraimmande uppgift, bussbolagen har inte
heller nagot primart intresse av detta, lanstrafikforetagen ser det inte som sin uppgift - och
kvar star resenaren med lang nasa. Det &r sarskilt de funktionshindrade som har hamnat i
en starkt forsamrad situation. Detta maste l6sas. det ar ovardigt ett valfardssamhalle att
rusta ned servicen for funktionshindrade for gladjen att bolag ska konkurrera med varandra.
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Konkurrensen &r inget sjalvandamal, utan den ska gora det battre for kunderna. Om en
viss kundgrupp, funktionshindrade, kommit i klam, sa maste samhéllet se till att ett nytt
system etableras. Detta papekades redan fran Stationskommittén 2004, men annu har inget
hant. Det ar hog tid att ett ledsagningssystem etableras. Det ar en valfardsfraga. Har maste
driftmedel sattas till, och det far tillochmed ske pa bekostnad av investeringsmedlen.

4. Skal att andra fordelningen mellan vag- och jarnvagsinvesteringar

jamfort med gallande planer?

Klimatfragan har berorts ovan, och den leder till att 6kad satsning pa eldriven kollektivtrafik
maste 6ka pa bekostnad av individuell biltrafik. Observera att det maste ske genom
attraktivitet, mojligen genom styrande avgifter, men inte genom férbud.

Vidare har ovan Férbifart Stockholm ndamnts som ett exempel pa en férodande felsatsning dar
kollektivtrafiken kommer att fa sitta i klam.

5. Vilka avvagningar/prioriteringar gors bast pa nationell niva?

a) stationerna

De regionala och lokala intressena maste komma fram i beslutsprocessen. Dock finns faktorer
som endast kan hanteras pa nationell niva. Dit hor frdgan om ansvaret for stationerna. Ingen
operator kan ata sig det ansvaret. Mojligen kan respektive kommun gora en insats, men da
uppnas inte den systemeffekt som efterstravas. Resenarerna maste kunna kanna att de
beharskar hela kollektivtrafiksystemet, och det far inte se alltfor olika ut. Det maste inforas en
lokal part, ett stationsforum, for varje station av viss storleksordning, och dessa
stationsforum maste samarbeta inom ett neutralt nationellt natverk, som inte ar knutet till
nagon av operatorerna. Det skulle kunna vara Banverket, det skulle kunna vara en fristaende
organisation. En sadan skulle kunna ha som huvudman SLTF, Bussbranschens Riksférbund,
Samtrafiken i Sverige AB och Branschféreningen Tagoperatdrerna. Det finns idag en
samarbetsgrupp kallad SamS (Samarbete Stationer), men den har inga praktiska uppgifter och
det finns inga lokala stationsforum. Observera att Jernhusens i vissa fall forekommande
hyresgastsamrad inte har med passagerarna att gora. Fragan om stationsvardar och ledsagning
hor hit.

b) Jernhusen

Jernhusens bolagsordning maste andras sa att den ges innehallet att Jernhusen ska
intressera sig for passagerare. Det ingar idag inte i Jernhusens uppgift, vilket ocksa ar mycket
tydligt i Jernhusens agerande. Alternativet ar att skrota Jernhusen och féra merparten av de
aterstaende fastigheterna till Banverket, respektive Vasakronan. Andamalsfastigheter som
stationer ska inte ha till syfte att "suga kommersiella vinstmedel™ ut ur
kollektivtrafikbranschen. Sa ar fallet i dag.

¢) nationella kompatibla smarta kort
Biljettsystemet med smarta kort for olika foretag maste bli kompatibla inom ramen fér de
smarta kort som nu utvecklas. Dessvarre ser det ut som om de goda forutsattningar som
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forelag genom den tekniska specifikationen gemensam for branschen, haller pa att forfuskas.
Flera olika bolag haller pa att infora speciella regler som avser att "stangsla in" kunderna i sitt
eget trafikomrade. Detta &r helt oacceptabelt, och det maste atgéardas pa nationell niva.
Sjalvklart ska alla trafikforetag ha sitt eget prissystem, och satta sina egna priser for resor
inom sitt trafikomrade (i huvudsak lanet) och for resor in i och ut ur lanet. Det ar ju just detta
som de smarta kortens stora fordel. De kan ta till sig vilka krangliga prissystem som helst och
halla reda pa dem. Det viktiga for resenaren ér att samma kort kan anvandas for att resa
bade i eget hemlan och i andra lan, och dessutom med fjarrtag och fjarrbussar.
Resekortet skall vara ett enkelt betalningssystem. Jamforelsen maste goras med den enkla
biltrafiken. De allra flesta bilister betalar sin bensin med ett kontokort. De kan sedan resa kors
och tvar i olika lan utan att fundera éver priset. Ibland kostar bensinen lite mer, ibland lite
mindre. Sa ar det ocksa med kollektivtrafikresor, de kostar olika. Men man maste kunna
anvanda samma resekort for att resa kors och tvérs. Man bor gora jamférelsen med Danmark,
dar folketinget fattat ett beslut om att Rejsekort fér Danmark ska tillampas av alla
trafikoperatorer. Detta dr en sorts beslut som maste kunna tas pa nationell niva i Sverige.
Observera att det inte handlar om prisniva, bara om praktisk kompatibilitet. Det &r
fragan om en teknisk standard, som sedan kan tillampas av olika bolag i olika upphandlingar.
Allra enklast for resenéarerna ar att systemen "*check-in-check-out™ tillampas. Genom att
visa upp kortet bade vid borjan av resan och vid slutet av resan kan datorn enkelt debitera det
pris som ska anvandas. Da far passageraren en fordel av datortekniken och slipper halla reda
pa olika prissystem och lokala prisoverenskommelser. Till detta hor ocksa att det pa nationell
niva maste beslutas vilka aldersgranser som ska tillampas for studerande/ungdomar och
pensionarer. Den forvirring som idag finns gor systemet avskrackande. Resekorten maste
ges en nationell status. Det &r ett enkelt satt att gora kollektivtrafiken mera attraktiv. Men det
kravs nationell niva, annars missar vi poangen med ett gemensamt resekort. FOr resenarernas
del &r ett gemensamt system en nodvandighet, och alla bolag kan agera pa egen hand inom det
system som resenarerna kan anvanda. Konkurrens och fritt intrade pa marknaden ar viktiga,
och resendrerna ska som aktiva konsumenter kunna vélja pa en marknad vilka bolag man vill
anvanda, men det kravs klara spelregler. En ytterligare faktor som underlattar for resenédrerna
ar nar reskortet kan innehalla en efterbetalningsrutin (men det kan vara en konkurrens-
faktor). Da kan man fa en faktura en gang i manaden pa de kollektivtrafikresor man gjort, pa
samma satt som bilisterna far en faktura pa sina bensin- och oljekop. Eventuellt kan detta
astadkommas genom ett avtal mellan storresenarer och trafikforetagen, sa att inte enstaka
smabelopp ska debiteras.

Tekniken finns alltsa idag, men den maste styras upp. Det bradskar. Olika trafikforetag
haller pa att hitta pa olika instangslingsmetoder. Det ligger i deras varuméarkestankande.
Dock finns inget som hindrar att olika bonuspoéng kan tillgodoraknas en resenér vid resor
inom ett visst trafikomrade, eller med en viss operator (t ex SJ AB eller bussbolag).

Det kan konstateras att liknande projekt med resekort haller pa att utvecklas pa olika hall i
Europa. Nederlanderna och Storbritannien ligger langt framme och i Danmark har samma
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tekniska specifikation som i Sverige beslutats av folketinget. EPF (European Passenger
Federation) hade denna fraga som en fokuserad fraga vid sin kongress i Muinchen i
mars 2007. Dér konstaterades att det &r ett starkt krav fran resendrerna att kunna anvanda
resekort dven vid internationella resor. Det maste bli lika enkelt som med bilresor.
Véagreglerna ar lite olika, men bensinkdpen &r en likadan process. Sa enkelt maste resekortet
ocksa bli - och har kréavs nationellt beslut.

d) kommunerna i Stockholms lan maste ha en roll i kollektivtrafiken

Alla kommuner maste naturligen engagera sig i kollektivtrafiken. Det egendomliga ar att annu
alla kommuner i Stockholms lan star utanfor allt reguljart inflytande pa kollektivtra-
fiken i Stockholms lan. Det beror pa att SL ags till 100 procent av landstinget. | 6vriga
Sverige har kommunerna direkt inflytande antingen genom delégarskap i trafikhuvudmannen
eller genom andra samverkansavtal. Stockholms lan saknar detta samband. Det beror ju pa att
Stockholms 1&n var forst med att infora lanskort och stod forebild for trafikhuvudmanna-
reformen 1978. Men fortfarande har kommunerna i Stockholms l&n inget direkt inflytande.
Det leder till konflikter mellan kommuner och SL och till att kommunerna inte planerar for
kollektivtrafik tillrackligt mycket. Detta ar mycket allvarligt. Forslaget fran
Ansvarskommittén att bilda stora regioner kan diskuteras pa olika satt. Dock star det helt klart
att till den del som regionen agnar sig at kollektivtrafik (sjukvard 85 procent,
kollektivtrafik 15 procent) sa vore ett kommunalférbund att foredra. Detta maste
beslutas pa nationell niva.

6. Atgarder som &r viktiga for att kvinnor och méan pé lika villkor ska

kunna dra nytta av en starkt lokal och regional konkurrenskraft

Arbetsresor gors idag av kvinnor i storre stader till stor del med kollektiva fardmedel, medan
mannen i 6vervdgande utstradckning anvander bil. Det borde naturligtvis vara lika naturligt for
man som for kvinnor att anvanda kollektivtrafiken. Emellertid finns idag en dold férman som
endast kommer mannen och bilisterna till del. Det handlar om fri parkering vid arbets-
platsen, nagot som alltsa huvudsakligen tillfaller mannen. Visserligen anses numera fri
parkering var en skattepliktig forman, men de allra flesta betalar inget alls eller en liten
formell summa for att undvika beskattning. Detta &r starkt styrande, i synnerhet om man pa
gatorna invid hemmet har parkeringsavgifter pa dagtid. Da kommer de allra flesta att vilja
parkera gratis pa gatan hemma pa natten och gratis vid arbetsplatsen pa dagen. Detta ar en
direkt drivkraft och uppmuntran att anvénda bil for arbetsresorna.

Det skulle kunna motverkas genom att de boendeparkeringsavgifter som tillampas i vissa
kommuner enligt nationellt beslut endast fick tillampas om de avsag parkering pa gatan
dygnet runt. | s& fall kravs en liten avgift nattetid for besokare, en avgift som da inte skulle tas
ut av boendeparkeringsinnehavare. Har kravs alltsa en enkel férordning om att
boendeparkering bara far inrattas om kommunen tar betalt for nattparkeringen. Da
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skapas incitament att kdpa boendeparkeringskort - och darmed bortfaller orsaken att kéra bil
till arbetet. Men just detta galler endast kommuner som har inrattat boendeparkeringskort.

Déremot kommer kvinnorna som reser kollektivt inte i situationen att de kan dra nytta av sitt
kollektivtrafikresande. Den som far sin manadsbiljett betalad av arbetsgivare drabbas av en
inkomstuppgift pa skattepliktig forman. Antingen ska samma belopp betraktas som
forman for den som parkerar och for den som fardas kollektivt. Eller ocksa ska fria
manadsbiljetter kunna erbjudas utan formansbeskattning, vilket ar ett satt att lyfta
fram kvinnornas kloka resande. Da behdver man inte fordjupa sig i priset for
arbetsplatsparkeringen.

7. Atgarder for att minska transportsektorns negativa miljoeffekter

Alla atgarder som syftar till att 6ka andelen kollektivresor, med tag, med buss, med sparvagn,
tunnelbana eller med lokal béttrafik leder till att transportsektorns miljoeffekter forbéttras.
Kollektivresenarerna utsatts for avgaser fran en stor mangd godstransporter. Det kan i
sammanhanget noteras att det i Tyskland férekommer att stora godstransporter som i
Sverige naturligen skulle ha gatt med lastbil faktiskt transporteras genom staden i
specialbyggda sparvagsfordon. Sa ar fallet bland annat i Dresden och Amsterdam. Det &r
viktigt att inte lasa sig vid dagens befintliga transportmonster. Att eliminera byten, som ofta
forekommer i kollektivtrafiken, ar ocksa viktigt. De sa kallade tram-train-systemen, dar
persontrafik pa en jarnvég fors vidare genom staden pa gatorna i ett system med sparvagnar
som kan byta stromteknik nar man véxlar spartillhorighet. Det ger resenarerna direktresor
utan byten pa ett sparburet system, vilket kdnns som en permanent forbéattring. Erfarenheterna
av tram-train-systemen i Tyskland & mycket uppmuntrande. Kollektivresandet dkar
dramatiskt.

En annan 16sning som diskuteras &r sa kallad spartaxi. Det handlar om automatstyrda sma
kupéer som kan kora pa egen bana, ungefar som en hiss, fastan pa horisontell ledd. Banverket
har satsat en del utveckling pa SkyCab, som planerar en pilotbana i Hofors. SkyCab arbetar
med en svensk industrigrupp och har fatt internationell uppmarksamhet. Spartaxin ar avsedd
att gora korta resor som anslutning till en station. Den ansluter till tagen, men kan ocksa
anvandas for lokala resor. Den gar langsamt, men restiden ar kort, och den stora vinsten &r att
slippa vénta. Ett sadant lokalt system kan med férdel byggas i fororter eller sma tatorter dar
alternativet ar en sa dalig busstrafik att ingen bilist nagonsin 6vervager att anvanda bussen.
Ett sadant system ska givetvis inte ga pa kansliga stadsgator, men i stadscentrum finns istéllet
mojlighet att kdra sparvag eller turtét buss. Pilotbanan i Hofors syftar pa sikt till ett
spartaxisystem i omradet kring Arlanda flygplats, mellan Mérsta station och Arlanda. Det
skulle da kunna ansluta till bade konferenshotell, parkeringsanlaggningar, industriomraden,
olika flygterminaler och till Marsta centrum. | dagarna visas ocksa ett koreanskt system som
byggt en lite annorlunda provbana i Uppsala.
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Fordelen med en spartaxianlaggning ar att manga bilister som idag inte ser sig nagon annan
mojlighet &n bilen skulle kunna férvandlas till kollektivresenarer. Genom elektrisk
drivning och stor energieffektivitet, och resor utan vantetider kan detta leda till att ett segment
som hittills varit utanfor kollektivtrafikens rackvidd kan nas av kollektivtrafikens attraktivitet.

8. Arlanda - ett trafikpolitiskt tokeri

Den egendomliga trafikpolitiska situationen med Arlanda flygplats som inte kan nas med
spartrafik for vanliga stockholmare &r inte acceptabel. Det var alldeles utmarkt att
Arlandabanan byggdes. Men den byggdes for att minska de totala avgaserna i "ostkupan™, for
att flyget skulle kunna tillatas oka sina utslapp. Marktransporterna skulle ske med elektrisk
jarnvag. Dessvérre blev utfallet alldeles snedvridande. Arlandabanan erbjuder en hogklassig
tagresa till hogpris, som de flesta inte vill eller kan betala om inte ndgon annan betalar
biljetterna. Halften av alla resor till och fran Arlanda bestar av resor for personer som arbetar
pa Arlanda eller som ska gora ndgon form av besok pa Arlanda. Den enda rimliga méjligheten
som erbjuds dessa invanare i Stockholms lan ar fortfarande buss fran Marsta station.
Visserligen gar Upptaget sedan ett ar till Upplands Vasby, och man kan byta till Upptaget fran
pendeltdgen. Dock maste man betala 95 kronor for njet att fa stiga av pa Arlanda. Detta
ar trafikpolitiskt helt vansinnigt. Alla som kan fortsatter darfor att aka bil eller aka buss,
och de som byter till lokalbussen i Marsta ar ytterst fa. Detta maste andras. De 95 kronorna
maste tas ut eftersom Arlandabanan vill ha ersattning for varje taguppehall. Den som redan
har manadsbiljett pa SL betalar 75 kronor.

Antingen ska den s k Norra Kroken byggas, sa att pendeltagen kan ga vidare fran Marsta till
Arlanda norrifran. Det finns ju en utsprangd stationshall och méjlighet att bygga en plattform,
redan sedan Arlandabanan byggdes. Norra kroken behovs for att dubbelsparet mellan
Upplands Vasby och Arlanda har for liten kapacitet. Genom att kora norrifran kan man
utnyttja uppsalabanan och "Norra bojen", vilket gor trafiken mojlig. Denna investering
maste goras redan omkring 2010.

Tills vidare borde den forsta atgarden vara att Banverket 6vertog Arlanda C station, sa att
stationsutnyttjandet dar kan jamstallas med alla andra stationer i Sverige. Da skulle den extra
avstigningsavgiften kunna slopas. Darefter kan man konstatera hur manga som anvander
denna langsamma men sparburna maéjlighet. Bytet i Upplands Vasby lar fortfarande vara
avskrackande. Men att slopa den provokativa avstigningsavgiften &r ett steg i ratt riktning.
Om volymen pendeltagsresor dkar stort sa ar det ju ett tecken pa att norra kroken behdvs.

9. Sammanfattning
o Klimatfragan gor att kollektivtrafikinvesteringarna maste prioriteras starkt for
bibehallen valfard
e Storstadsomraden &r de dar kollektivtrafiksatsningarna gor storst nytta, sparvagar ger
stor nytta for pengarna, sparvagsbyggande behdver uppmuntras
e Stationsforum maste inrattas lokalt och nationellt, inklusive neutral ledsagarservice
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e Forbifart Stockholm en forédande felsatsning som kommer att hindra
kollektivtrafikinvesteringar

e Fyrstegsprincipen bor tillampas generellt, inte selektivt.

e Kompatibla smarta kort maste inforas generellt genom nationellt beslut (krav pa
enkelhet)

e Jernhusen maste antingen fa ny bolagsordning eller skrotas

e Alla kommuner maste engagera sig i kollektivtrafiken, dven i Stockholms lan;
kommunalfoérbund ar en méjlighet; ansvarskommitténs forslag maste genomféras
atminstone for kollektivtrafiken

e For kvinnor ar fria manadsbiljetter lika viktigt som den fria parkering som mén

utnyttjar

Inga boendeparkeringsbiljetter far sdljas om inte nattparkeringsavgift infors

Spartaxi behover utvecklas for kompletterande trafik till stationer och lokalt

Arlandas avstigningsavgift maste slopas omgaende( Banverket kopa Arlanda C)

Pendeltagstrafiken bor forlangas till Arlanda via Norra Kroken

Kurt Hultgren
generalsekreterare
Resenérsforum
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