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Resenarsforums remissyttrande Over kapacitetsutredningen

Resenarsforum har fatt del av remissutgavan av kapacitetsutredningen och ombetts yttra sig.
Harmed 6versands synpunkter fran resenarerna.

Som Resenérsforum redan uttalade i samband med arbetet kring regionaltrafiken anser vi att
det ar mycket vardefullt att Trafikverket tar initiativet till att utnyttja sparinfrastrukturen pa ett
effektivare satt. De forslag som framfors om att férandra uppehallsmonstret pa hart
trafikerade linjer innebdr att sparkapaciteten kan anvandas battre, men framforallt innebar det
att resenarerna far fler forbindelser att resa med. Dessutom blir uppehallsmonstren mer
systematiska, vilket dr en form av palitlighet. Det ar sarskilt tillfredsstallande att Trafikverket
genom dessa initiativ tar ett grepp som ar évergripande gentemot ett antal kortsiktigt
konkurrerande trafikforetag. Konkurrensen &r mycket vardefull, men i vissa lagen bor
samhallsintresset sdkerstdllas genom den myndighet som har att skdta de 6vergripande
samhallsintressena. Ett par minuters langre restid i en trang sektion kan mycket val accepteras
i ett lage ndr det annars inte finns plats for tillrackligt manga sittplatser for resenarerna.

Dagens lage med stor brist pa resmajligheter kan synas vara en frdga om sparkapacitet. Det ar
det forvisso ocksa, men storre sparkapacitet tar relativt lang tid att bygga ut. Vissa mindre
atgarder kan astadkommas pa kort sikt. Daremot kan den begransade kapaciteten ocksa bero
pa hur operatérerna hanterar sina fordonsinsatser och hur de tar vara pa de taglagen som
erbjuds. Denna fraga ar en uppgift som ocksa faller pa Trafikverket, som har att ingripa nar
trafikoperatorerna i vissa fall misshushallar med den sparkapacitet som finns genom att inte
tillhandahalla fordonsresurser for att tillgodose efterfragan. Mera om detta nedan, inklusive
forslag till atgarder.

Kapacitet maste raknas i antal resenarer (och antal godston), inte i tdgantal. Att kora korta tag
ar kontraproduktivt och bor undvikas.
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Fysisk infrastruktur

Den inventering av atgarder som redovisas i huvudrapporten och bilagan synes val
underbyggd och svarar mot de planer som gjorts inom respektive regioner. Det langvaga
resandet som drivs kommersiellt &r helt beroende av att kapaciteten &r tillracklig ocksa for den
regionala trafiken. Dock ar det alldeles tydligt att vissa strackor har for dalig kapacitet for att
bade rymma regional trafik och langvéga trafik, sarskilt pa strackor dar den regionala/lokala
trafiken &r omfattande.

Nagra enstaka papekanden bor dock framforas. Godstrafiken pa jarnvag har stor betydelse for
miljofragorna i landet och ar angeldgen, dven om det uppstar konflikter med persontrafiken pa
vissa strackor. Det finns ett par mindre atgarder som inte namns i utredningen. Sodra delen av
Ostkustbanan, Gavle — Séderhamn, konstateras ha en mycket begréansad kapacitet och kan
darfor inte forses med tatare tagtrafik. Samtidigt konstateras att stambanan soder om Bollnas
har fatt en minskad belastning. En konkret och relativt mindre kostsam atgard skulle kunna
vara att battre utnyttja banan Soderhamn-Kilafors. For detta kravs att ett triangelspar byggs i
Soderhamn, sa att godstag norr om Séderhamn kan fortsatta pa (eller fran) linjen mot
Kilafors-Bollnas utan att byta korriktning. Det skulle avlasta strackan S6derhamn-Gavle och
ge storre plats for persontrafiken.

Den hart belastade strickan Fagersta — Avesta utgor en flaskhals pa strackan Orebro-
Avesta-Gavle. Godstrafiken &r stor och persontrafiken kan inte expandera. En mojlighet som
inte redovisas ar den relativt enkla atgarden att astadkomma ett partiellt dubbelspar mellan
Fagersta och Snyten. Det kan goras genom att den parallellt Idpande linjen Fagersta-
Angelsberg kopplas samman med Fagersta-Avesta. Mellan Angelsberg och Snyten gér den
helt korta elektrifierade banan Angelsberg-Snyten, vilket skulle kunna utgora en del av ett
dubbelspér, forutsatt att ett triangelspar byggs i Angelsberg.

Fordonsatgarder

Pa strackor dar det dnskvarda antalet tag inte kan koras, pa grund av att kapaciteten inte
racker till maste sparkapaciteten utnyttjas pa ett effektivt sétt. Ett mycket tydligt fall ar
Getingmidijan i Stockholm déar antalet tdg maste begransas till ett antal langt under det
onskvarda. Desto olyckligare ar det da att manga av de tag som kors i hardas belastade timme
ar korta trevagnarstag. Det ar SJs regionaltag som kors med dubbeldackare, ofta i
enkeltagsatt, ibland i tvavagnsform, ibland i tva+trevagnsform. Samtidigt far linjerna mot
Nykoping, Katrineholm och Eskilstuna néja sig med ett begransat antal tag per timme. Ett
krav vore att sakerstélla att tag fran Eskilstuna, Katrineholm och Nykoping kunde kopplas
samman till ett tgsétt som kunde koras som en enhet till Stockholm. Det havdas att
kopplingsmekanismen inte skulle fungera. Men det kan ocksa noteras att denna sorts ihop-
och isarkoppling genomfors flera ganger i timmen pa Malmo Central, dar tag fran
Kopenhamn delas upp i tdg som ska ga till Helsingborg, Kristianstad och Kalmar. |
Helsingborg kopplas ett tagsatt av och det andra tagsattet fortsatter till Goteborg. Det ar en
teknik som faktiskt fungerar. Det maste bringas att fungera aven i Storstockholm. Att
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tagsatten ar tillverkade av olika tillverkare (Bombardier och Alstom) borde inte han nagon
betydelse. Kapaciteten i Getingmidjan maste 6kas snabbt. Det ar visserligen bra att Citybanan
byggs och blir klar 2017. Men det ar flera ar till dess, och resenarerna behover fler tdg. Den
skriande kapacitetsbristen pa grund av oacceptabel drift &r mycket olycklig och Trafikverket
bor krava atgarder av operatoren.

Att kora korta tvavaningstag synes helt ogenomtankt. Poangen med tvavaningstag ar ju att
oka kapaciteten pa full-langdstag. Da kommer tvavaningsvagnarnas kapacitet till nytta. Det
ar sa som tvavaningstag anvands pa kontinenten (Tyskland, Frankrike, Schweiz, Holland).

Kapacitetsokning genom ny fordonstyp tram-train

Pa Europas kontinent forekommer pa flera halla en intressant I6sning som borde inféras dven
i Sverige. Det handlar om sa kallade tram-train. Det &r fordon av spravagnstyp som &r
utrustade for att kora pa jarnvagens elsystem pa jarnvagsstrackor och pa vanlig
sparvagnselektricitet pa gatorna i staden. Poangen ar att dessa tram-train-fordon kor pa
jarnvégens strackor i fororterna men att de kor pa stadens gator i centrum. Det ger den dubbla
fordelen att resenarerna slipper byta for sina resor till butiker och kontor i centrum. Och dessa
fordon behover inte heller belasta sparsystemet vid den stora centrala stationen i staden, dar
kapaciteten brukar vara mycket anstrangd. Det ger bade en produktionsférdel och en
resenarsfordel, vilket 6kar spartrafikens konkurrenskraft och attraktivitet. Som exempel kan
namnas Karlsruhe, dar tram-train gar pa Kaiserstrasse genom centrum. | Heilbronn tar tram-
train-sparvagnarna genvagen tvars genom centrum, medan jarnvéagen gar i en stor krok runt
staden. Kassel ar ett annat exempel. | Frankrike finns flera liknande system, bl a i Nantes och
I Mulhouse, liksom nu infors i Storbritannien och Spanien.

For svenska forhallanden skulle kapacitetsavlastande tram-train-linjer kunna inféras snabbt.
Det finns fordon som kan levereras mycket snabbare an manga stora banombyggnader kan
astadkommas. Pa kort sikt skulle d&ven Getingmidjan kunna avlastas. Om ett antal
regionaltdg soderifran kunde utgoras av tram-train pa linjen fram till Flemingsberg och Alvsjo
skulle de sedan kunna anvénda det befintliga férbindelsesparet till Liljeholmen och
fortsatta pd sparvagens tvarbana till Alvik. Fran 2013 skulle de kunna fortsatta till bade
Sundbyberg och Solna. Denna atgard kan sannolikt genomfdras redan inom tva ar (leveranstid
for standardprodukten tram-train och vissa plattformstillbyggnader for plana insteg).
Kapacitet ar passagerarantal som passerar Getingmidjan, inte enbart antal konventionella
tagsatt. Det ar mojligt att liknande l6sningar ocksa skulle kunna uppnas i Malmé-Lund-
omradet och i Stor-Géteborg.

Personalforstarkning kan effektivisera infrastrukturen vid stérningar

Det hander alltfor ofta att stérningar uppstar sa att tag inte kan koras enligt de planer som
foreligger. En viktig forutsattning for att aterstalla trafiken &r att skickliga trafikledare har
formagan att improvisera nya l6sningar. Detta &r en sjalvklarhet och behover inte papekas.
Daremot férekommer det alltsomoftast att moten inte kan nyplaneras pa stationer pa linjer
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som inte har tillracklig fjarrstyrningskapacitet. Det forekommer ocksa att
fjarrstyrningstekniken &r utslagen. Detta ger genast forodande konsekvenser, som resulterar i
stora och kostsamma stillestand. For persontrafiken handlar det ofta om att tag inte kan
ersattas med bussar darfor att det inte gar att fa fram tillrackligt manga bussar eller bussar
tillrackligt snabbt. Resendrerna stélls utan information och utan reservtransporter. En viktig
forebyggande atgard, som ocksa Okar infrastrutkurens kapacitet generellt sett ar att se till att
det finns utbildad personal som manuellt kan lotsa fram tagen genom gammaldags
tagklarering. Det krévs ocksa personal som kan informera resenérer pa stationerna dar de
blivit strandsatta. Det kravs personal pa alla knutpunkter for att forebygga de situationer som
ger upphov till kaosartade upplevelser. Resenarer har ratt att kunna fa tillracklig information i
storningssituationer, och for detta kravs personal pa knutpunkterna. Slutsatsen &r att bade
tagklarerings- och informationspersonal maste finnas tillganglig for insats pa stationer som é&r
av strategisk betydelse. Vad galler tagklareringspersonalen beror det bade persontrafiken och
godstransporterna. Dessa personalforstarkningsatgarder kan bade dka effektiviteten och den
allmanna uppfattningen om kundomhéndertagandet, som ingar i bilden av
kapacitetsproblemen.

Atgarder for resendrerna i samband med byggarbeten p& banorna

Det &r angelaget att banarbeten genomfors sa snabbt och effektivt som mojligt. Det kan darfor
i vissa lagen vara motiverat att stanga av hela linjen under en viss period for att mojliggéra
intensivt arbete pa banan. Den busstrafik som da ska ersatta tagtrafiken maste fylla kriteriet
att ge ett sa gott alternativ som mojligt. Avsikten ar ju inte att skramma bort resenérerna utan
snarare att vanja dem vid en hdg standard. Ett foreddme var busstrafiken under bygget av
Svealandsbanan. Den busstrafiken bestod av snabba bussturer och en tidtabell som var tétare
an den tidigare tagtrafiken. Med god turtathet i busstrafiken kan man anpassa sina resor till
nagon tidigare busstur utan att det blir alltfor stora uppoffringar under arbetsperioden. Det
maste ocksa noteras att en buss inte kan tidsméssigt ersatta ett tag. En buss maste ga tidigare
for att komma fram vid avsedd tid. Eller om bussen avgar i ordinarie tid s3 kommer den fram
senare an taget skulle ha gjort. Resenarerna har viss forstaelse for storningar av detta slag.
Men de har inte forstaelse for att trafikforetaget latsas som om det bara behdvs en busstur for
att ersatta ett tag. Det kan mojligen fungera om turtatheten ar mycket hog, for da far
resendrerna sjalva valja nar de ska ge sig ivag for att komma fram nar de ska.

Gunnel Farm Kurt Hultgren
Ordférande Resenérsforum generalsekreterare Resenarsforum
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