Skargardens Trafikantforenings forslag till utokad

PENDELBATSTRAFIK i STOCKHOLMS INRE FARVATTEN
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ETT KOLLEKTIVTRAFIKPROJEKT I SAMVERKAN
MELLAN OFFENTLIGA INTRESSENTER!

e Stockholms lans landsting
e Stockholms stad

e Danderyds kommun

e Lidingd kommun

e Nacka kommun

¢ Vaxholms kommun

samt

e SL
e WAAB

e Stockholms Hamn
e Djurgardsforvaltningen
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FORORD

Stockholm och angrdnsande kommuner vaxer idag langs sjosidorna mycket mer an vad som
beraknats i RUFS. Det finns darfor fortfarande skal att vara forutseende genom att landsting-
et utokar befintlig pendelbatstrafik (Djurgardslinjen) med nya linjer for att méta de tran-
sportbehov detta fér med sig.

Tidigare projekt Sjobussen med forslag till biogasdrivna pendelbatar var ett samarbetsprojekt
mellan naringslivet och offentliga aktorer. Detta projektet lades ner efter senaste valet men
naringslivet har bildat en ny arbetsgrupp for att férsoka driva projektet vidare.

Politiskt finns det idag mycket som talar for ytterligare Pendelbatstrafik. | ett utdrag ur
Borgerliga Alliansens "Strategidokument for Stockholm” till valet 2006 sé&gs att,

"Stockholm har goda forutsattningar for kollektivtrafik pa vatten. Tillsammans med landsting-
et bor darfér Stockholms stad verka for att trafiken med s kallade sjébussar utvecklas”.

Skargardens Trafikantforening har darfor arbetat fram ett forslag till Pendelbatstrafik i Stock-
holms inre farvatten, ett samarbetsprojekt mellan de offentliga aktérerna som har intresse av
detta dvs Landstinget, Stockholms Stad, Nacka Kommun, Lidingd, Danderyd och Vaxholms
kommuner samt SL, Waxholmsbolaget, Stockholms Hamn och Djurgardsforvaltningen.

MAL

Att det under nasta mandatperiod (2010 — 2014) skapas kollektiv
Pendelbatstrafik (aret runt) mellan Danderyd, Nacka, Lidingo,
Fjaderholmarna, Hammarby Sjéstad och centrala Stockholm samt
Vaxholm och centrala Stockholm. Senare aven Malaren och centrala

Stockholm.

Pendelbatstrafiken ska vara integrerad med SL’s 6vriga kollektiv-
trafik med samma taxesystem dvs samma manadskort och kuponger
som galler pa SL’s pendeltag, tunnelbana, sparvagnar och bussar!
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Forutsattningar

Pendelbatstrafiken ska med nuvarande Landstingsorganisation drivas av Waxholmsbolaget
men vara en aretrunttrafik helt integrerad med SL’s 6vriga kollektivtrafik

Pendelbatstrafiken ska baseras pa bade arbetspendling samt fritids- och besdksresandet
som for ovrig kollektivtrafik i lanet.

Pendelbatstrafiken ska aven baseras pa aktuella forutsattningar som senaste boendestatistik
och arbetsplatsstatistik och i enlighet med projektgruppens alla andra olika krav.

Det ar viktigt att projektet inte blir statisk utan hela tiden anpassas efter sina forutsattningar
sa att projektet inte blir Iast i olika utredningsresultat utan kan férverkligas nar sa medges.

Taxesystem

Pendelbatstrafiken ska drivas av Waxholmsbolaget men med samma taxesystem som SL
dvs samma manadskort och kuponger som galler pa SL's pendeltag, tunnelbana, sparvag-
nar och bussar!

For den enskilde resenaren kan det inte vara en principiell skillnad om fordonet fardas
pa asfalt, spar eller vatten. Huvudsaken &r att resan sker tryggt, effektivt och palitligt.

Fardstrackans langd ar grunden till avgiften, inte underlaget pa vagbanan eller typ av fordon.

Linjedragning
Detaljerat forslag till linjedragning tas fram i samarbete med respektive kommuner. En pen-
delbatstrafik fullt utbyggd i Saltsjon kan innefatta foljande linjer.

Linje 1 Stromkajen — Slussen — Saltsjokvarn — Nacka Strand — Klippudden — Hasseludden
— Gashaga — Riset — Granholmen — Karlsudd — Hoganéas — Vaxholm

Linje 2 Stromkajen — Slussen — Saltsjokvarn — Danviksstrand — Biskopsudden — Finnboda
— Kvarnholmen — Blockhusudden — Nacka Strand — Fjaderholmarna — Dalenum —
Frihamnen — Vartan — Ropsten

Linje 3 Nybroviken — Wasahamnen — Allmanna Grand — Saltsjokvarn — Hammarby O —
Sofia -Hammarby V — Luna

Linje4 Slussen — Skeppsholmen — Allmanna Grand

Linje 5 Ropsten — Tranholmen — Stocksund — Djursholm— Mor Annas Brygga (Liding6) —
Storholmen

Dessa huvudlinjer kan delas upp i olika del-linjer. Detta innebar att alla bryggor inte alltid
anlops utan del-linjer och bryggor anpassas efter marknadens olika behov dver dygnet. En
del av bryggorna angors dessutom (vissa tider) enbart efter anrop.
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Linjekarta linje 1, 2 och 5
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®  Knutpunkter far fler an en linje
Linjel @  Linjed
Linje2 @ Linjed

Linje 3

Eftersom 6arna langs linjen Ropsten — Tranholmen — Stocksund — Djursholm — Lidingo —
Storholmen inte har nagon annan aret runt kollektivtrafik maste denna linjen:

sakerstalla de fastboendes tillganglighet till service, arbetsplatser och fritid som i andra
delar av regionen genom tillréckligt hdg turtathet och kapacitet for att erbjuda ett
realistiskt alternativ till privata transporter.

sakerstalla transporter till och fran skola for barn upp till gymnasiealdern.

sakerstalla de fritidsboendes mojlighet att aret runt anvanda sina fritidshus och pa det
sattet medverka till en "sasongsforlangning” av besoksnaringen i skargarden.

underlatta for aldre att bo kvar i omradet.
sakerstalla naringslivets och kommuns egna behov av kollektiva skargardstransporter.

samordna kollektiva land- och skargardskommunikationer sa att dessa utgér en obruten
transportkedja.

verka for en hog belaggningsgrad for att begransa utslapp fran privata bilar och batar i
omraden med permanent boende.

mojliggora samtidigt transport av passagerare och rullande gods samt t.ex en sjuk-
transportbil.

Linjekarta linje 3 och 4 samt del av linje 2
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Knutpunkter, anslutningspunkter och bryggor

Slussen ar en oerhort viktig trafikknutpunkt dar man péa sikt med ett nytt Slussen bor ha
angoringspunkt (bryggor) vid Stadsgardskajen dar idag Vindhem och Patricia ligger och dar
man till exempel kan ordna en direkt 6vergang till SL-terminalen med rulltrappa upp till en
inglasad gangbro 6ver Stadsgardsleden.

Saltsjoqvarn blir en mycket viktig trafikknutpunkt, férutsatt att samhallsplanerarna genom
det nya Danvikslosen kan arrangera bra omstigningsmajlighet mellan battrafikens linjer 1-3
och landburen kollektivtrafik till sodra och ¢stra Stockholm (och arrangemang for att na sjalva
Saltsjogvarn).

Ropsten blir ocksa en mycket viktig trafikknutpunkt bade mellan batlinje 5 och 6vrig battrafik
da olika batar formodligen masta anvandas pa grund av den gamla laga Lidingdbron.
Ropsten &r ocksa en viktig trafikknutpunkt till T-bana, Lidingbanan och ett antal bussar.

Stromkajen, Nybrokajen, Blockhusudden och Gashaga ar viktiga anslutningspunkter till
T-bana, Lidingébanan och ett antal busslinjer.

Dessutom en vettig och enkel design av handikapp och cykelanpassade bryggor (som aven
ska passa enmansopererade farjor).

Fartygsdesign

Det ar viktigt att batarna ar konstruerade pa ett sadant satt att tillaggningstiderna minskas till
ett minimum, att det gar enkelt och snabbt att embarkera/debarkera samt att det ombord gar
bekvamt, enkelt och snabbt med biljetthanteringen.

Allt maste goras for att minska de totala restiderna till ett minimum for att istallet
kunna ha s tata turer som mojligt.

Batarna ska vara fullt isgaende, ta cirka 250 — 300 passagerare, ett antal barnvagnar samt
ett stort antal cyklar, helt i enlighet med det forslag till "CYKELOFFENSIV” som Vagverket,
Banverket och Nutek nu har lagt fram.

Medialt kan pendelbatsprojektet bli mycket framgangsrikt om man marknadsfor de
nya batarna som ”cykelvagen” fran Nacka till City (eller andras strackningar fran
exempelvis Lidingo0 till Soder etc etc). Man kortar ner sjalva cyklingen som gor att
manga fler vill cykla! Har blir verkligen tvarsdver narmare an runt om!

Linje 1 trafikeras med isgéende fartyg for 250-350 passagerare (befintliga WAAB bétar)
Linje 2 trafikeras med isgaende Pendelbatar for 250 passagerare
Linje 3 trafikeras med isgdende Pendelbatar for 250 passagerare

Linje 4 trafikeras forst med befintliga Djurgardsfarjor som efterhand kan bytas mot
isgdende Pendelbatar for 250 passagerare

Linje 5 trafikeras med laga isgdende Pendelbatar for 100 passagerare och rullande gods —
ldga med hansyn till gamla Lidingébron

Det ocksa viktigt att man tar maximal hansyn till konstruktioner som mojliggor sa fa
besattningsman som mojligt.
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Fran Transek AB slutrapport om pendelbatstrafik med Sjobussar (2002-04-10) finns bland
annat en driftkostnadsjamforelse med SL.:s olika fordon (2001) som visade féljande
driftkostnad per fordonskilometer:

Lidingbbanan 441 kr

Saltsjobanan 36,3 kr

Sjobussen 34,4 kr 2 mans besattning
Innerstadsbuss 28,5 kr

Snabbsparvagen 25,0 kr

Sj0bussen 24,0 kr 1 mans beséttning

Det finns sedan en tid i Hamburgs hamn pendelbatar som ar 29,9 meter langa och tar 250
passagerare. Dessa har bara en mans besattning pa grund av att man uppfyller stranga
sakerhetskrav och att man har konstruerat utrustning och batarna harfor.

Nagra punkter som mojliggér enmansbesattning ar sikt for kaptenen runt hela baten, fjarrstyrt
evakueringssystem, sakerhetsstopp vid bryggorna utan fértéjningar mm.

"Sjobuss” i Hamburg for 250 passagerare och endast 1 mans beséattning!

Aven Stockholms stad har nyligen projekterat en ny enmansbemannad farja (120
passagerare) for trafiken mellan Hammarby Sjostad och Sofia. Projektet formodligen lagt pa
is (?).
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Som kuriosa kan avslutningsvis ndmnas att det mellan Nord- och Sydkoster opereras en liten
helt beséattningsfri linfarja som Vagverket marknadsfér idag.

OBS! Trafiken mellan Hammarby Sjostad och Sofia gar idag vardagar mellan 06.00 — 00.05
med 15 minuters turtathet vilket &ven Transek i Sjobussprojektet fann vara ett minimum for
att fa maximalt med passagerare.

Genomférandeplan
Pendelbatstrafiken genomfors i ett antal prioriterade steg.

Steg 1 Prioritet bor ges at linje 5 eftersom bade Tranholmen och Storholmen idag saknar
aret runt kollektivtrafik! OBS! Kommunerna kan spara dryga miljonen / ar kronor for
skolskjutsar.

Steg 2 Linje 1 &@r egentligen en utdkad befintlig trafik som lampligtvis kan drivas med Wax-
holmsbolagets tre stora isgaende fartyg (med anslutning i Vaxholm till 6vriga skar-
garden)

Steg 3 Linje 2. Trafiken kan eventuellt startas med befintliga fartyg och begransade linje-
dragning innan nya, helst enmansbetjanade, Pendelbatar kan levereras. Trafiken
kan delvis sponsras av fastighetsbolagen som bygger / forvaltar i berérda omraden.

Steg 4 Linje 3 dar Stockholms kommun kan slippa kostnader d& Pendelbatar kan skéta
den idag av Stockholm kommun finansierade Hammarby Sjéstadstrafiken!

Steg 5 Linje 4. Allteftersom de gamla Djurgardsfarjorna faller for aldersstracket ersatts de
med nya, helst enmansbetjanade Pendelbatar.

Stads- och trafikplanering

Det galler att i den fortsatta trafikplaneringen skapa battre forutsattningar for 6vergang
mellan buss/tag etc och bat. Det finns i kollektivtrafiken fyra trafikomraden att beakta.

Nacka kommun skriver pa foljande satt.

Den okande trafiken i och genom Nacka &r ett av de viktigaste problemen att [6sa. Nackas
vision om Oppenhet och mangfald innebar for trafikproblemet att insatser behover géras inom
alla de fyra trafikomradena; kollektivtrafiken, biltrafiken, gang- och cykeltrafiken samt farje-
trafiken. Dessa omraden bildar ett sammanhangande system med majligheter att fardas pa
olika satt.

Det ar darfor viktigt att att aven farjetrafiken (=Pendelbatstrafiken) ska vara en integrerad del
av framtida kollektivtrafikplanering speciellt mellan Saltsjogvarn och framtida Danvikslosen.
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SUMMERING

Pendelbatstrafik betyder kollektiv battrafik integrerad med SL’s 6vriga kollektivtrafik och
med samma manadskort och kuponger som géller pa SL’s pendeltag, tunnelbana, spar-
vagnar och bussar!
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Pendelbatstrafik ar

e att tvarsover ar alltid narmare an runtomkring

« att samordnad trafik via effektiva anslutningar mellan bat och landtrafik, framférallt Slussen,
Saltsjokvarn och Ropsten ger dkad effektivitet av Stockholms totala kollektivtrafik

« reguljara batforbindelser som avlastar landtrafiken nar Stockholm véxer langs sjosidorna

 sma investeringar i infrastruktur

« inga kostnader i vagunderhall (vattnet en tillgang — inte en kostnad)

 behagligt, trivsamt, rationellt, snabbt och billigt satt att resa

« plats ombord for bade barnvagnar och cyklar

« allt i samma plan - handikappanpassat bade vid kaj och ombord

* positiva miljoeffekter

* att den binder samman Storstockholms olika delar

« att berérda omraden blir mer attraktiva och tillgangliga

« en tillgang for Stockholms alla vattennéra turistattraktioner

e att mer turism och nya arbetstillfallen skapas

« viktigt for Stockholm image f0r att attrahera investerare.

En fullt utbyggt Pendelbatstrafik i
Stockholms inre farvatten ar darfor,

ett bra trafikprojekt

ett bra naringslivsprojekt

ett bra turistprojekt

ett bra "citybrandingprojekt”

Skargardens Trafikantférening / Hans Lundqvist, Lars Osterman, Anders Rorby / 2007.11.07
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