Till regeringen och statsradet Asa Torstensson,
Naringsdepartementet

Stockholm — Méalarregionens transportsystem

En battre sits ar en historiskt unik, langsiktig och frivillig process driven av de politiska partierna
tillsammans med en rad andra aktorer for att utveckla ett effektivare och smartare transportsystem i
Stockholm — Maélarregionen. Vi bidrar darmed till de nationella transportpolitiska malen och ett

hallbart samhallsbyggande socialt, ekonomiskt och miljoméssigt.

Stockholm — Maélarregionen, som representerar en tredjedel av landets befolkning i fem 1an och

65 kommuner, konkurrerar inte med resten av landets regioner. Var region verkar daremot i hard
konkurrens med andra internationellt effektiva och attraktiva regioner i Europa och i évriga vérlden
om att attrahera utlandskt kapital, huvudkontor, stora foretag, forskning och talanger. Investeringar

som endera placeras har eller i andra lander.

Vi lamnar nu i enlighet med vara fem lans gemensamma framstéllning pa naringsdepartementets

hearing den 4 oktober i Rosenbad féljande till regeringen och statsradet Asa Torstensson:

e Begéran om uppdrag1
att gemensamt ta fram en regional systemanalys och ldmna ett forslag till investeringsplan for

spar och vagar i var region.

e Begaran om investeringsmedel for spar och vag 2010 — 2019°,
vilket innebar enligt var bedémning ca 8,5 miljarder kronor per ar i statliga anslag under
planperioden och att vi bidrar med regional finansiering enligt var bedomning pa ca 2
miljarder kronor per ar fran kommuner och landsting samt darutéver medel i form av

trangselavgifter.

e Overlamnande av objektlista med sérskilt utvalda spar- och végobjekt3
listan tacker hela regionens fem lan med direktkoppling till och stéd for resultaten av

Cederschiolds bada uppdrag Stockholmsférhandlingen och Citybanans medfinansiering.

! For mer info se faktaruta A pa sid 4 direkt efter namnunderskrifterna.
2 For mer info om hur vi kommit fram till summorna se faktaruta B p& sid 4.

% Vi har gatt fran traditionella dnskelistor till en bantad objektlista. Se faktaruta C p& sid 4 och vad objektlistan
innehaller pa sidorna 10-13 och tabellen sist i denna skrivelse pa sid 17.
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Strakens presidier

Christer G Wennerholm (m)
strak nordvast

Bo Trygg (m)
strak syd

Jan Stefanson (kd)
stradk nordvast

Lansplansansvariga
myndigheter

Mats Svegfors

Lansstyrelsen i
Vastmanlands lan

Marita Bengtsson (s)

Regionférbundet
Sérmland

Ulla Persson (s)
strék nordvast och
Vastmanlands
kommuner och
landsting

(VKL)

Goran Forssberg (s)
strak syd

Ake Hedén (c)
strdk nordvast

Per Unckel

Lansstyrelsen i
Stockholms l&n

Daniel Portnoff (m)

Regionférbundet
Sérmland

e
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Maria Wallhager (fp)
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Regionférbundet
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Ovriga regionala
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Erik Langby

Kommuner i Stockholms
lan (KSL) och
Regionplane- och
trafikndmnden i Stockholms
lans landsting (RTN)

Bo Kdnberg

Lansstyrelsen i
Sddermanlands l&an

Malardalsradets
presidium

Mikael Séderlund (m)

Jorgen Johansson (c)

Carin Jamtin

Kommuner i
Stockholms lan
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Anders Bjorck

Lansstyrelsen i
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Ingela Nylund Watz (s)

Erik Weiman (m)

S
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Hans Ekstrom (s)

317



Faktaruta A Vi 6nskar utveckla en mer regional delaktighet och ansvarstagande utifran vara
kunskaper och erfarenheter av den regionala terrangen och systemsynen 6ver de fyra trafikslagen.
Var onskan fran den 4 oktober pa regeringens hearing kvarstar: "vi vill till regeringen lamna ett
gemensamt forslag till investeringsplan for spar och vagar i vara fem lan eftersom det bor betraktas
som ett gemensamt transportsystem”. | direkt samarbete med de nationella trafikmyndigheterna och

utifrn regeringens kommande uppdrag och direktiv. Dar ingar en systemanalys.

Faktaruta B Vart bud, inféor den kommande ram som regering och riksdag ska faststalla, utgar
fran att nuvarande investeringsramar for landet ar totalt ca 15 mdkr/ar. Vi anser att 1/3, 5 mdkr/ar, bor

ga till regionen motiverat av:
- det internationella konkurrenstrycket
- att vi idag utgor en 1/3 av befolkningen

- att vi har en starkt 6kande framtida befolkning

(prognos ca 600.000 inv. till 2030, motsvarande tva Malma)
Dartill har vi gjort indexupprakning med 30 % p g a kostnadsokningarna vilket ger ca 6,5 mdkr/ar.

For att téacka finansieringen for ytterligare behov anser vi principen ska galla att for varje krona som
regionen lagger i medfinansiering ska staten lagga ytterligare en krona till ramen. Stockholms-

forhandlingen omfattar regional finansiering om bedémningsvis ca 2 mdkr/ar.

Den statliga finansiella ramen ar darmed ca 8,5 mdkr/ar. Regionen finansierar ca 2 mdkr/ar. Darutéver
sker finansiering genom trangselavgifter som omfattar ca 500 miljoner kr per ar. Allt angivet i 2010 ars
penningvarde. Totalsumman inkluderar Stockholmsférhandlingens prioriteringslista och resultat av

Citybanans medfinansiering.

Faktaruta C Listan har under tre ars processarbete utarbetats av de politiska partierna och
andra aktorer utifran analyser av regionala mal och behov. Vi har gatt fran tidigare 6nskelistor och
bypolitik till en begrénsad lista dar vi har tvingats prioritera bort en rad viktiga satsningar och objekt for
minst 50 mdkr i var region. Var lista, ligger kostnadsmassigt enligt var bedémning pa totalt

ca 12 mdkr/ar, varav 8,5 mdkr/ar faller pa statens anslag. Objektlistan ska betraktas som dynamisk
och kan komma att andras utifran regeringens och riksdagens kommande ramar och andra
forutsattningar. Listan kan aven jamféras med kinesiska askar innehallande de avtalsbundna
Stockholmsférhandlingen och Citybanans medfinansiering samt En battre sits geografiska tackning av
hela regionen. Alla hanger ihop och ar i linje med varandra.

(se sidorna 10-13 och 17 med objekt, forklaringar och kostnadsberéakningar)
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1. Inledning

Transportsystemet — ett regionalt, nationellt och globalt blodomlopp
Stockholm — Maélarregionen, och nationen som helhet, star infor en 6kad global konkurrens som
tillsammans med klimatférandringarna skapar en dubbel utmaning, inte minst pa transportomradet.
Tillgangligheten till och fran de internationella marknaderna, att vara en del av det globala
blodomloppet, &r avgorande for var regions framtida konkurrensformaga och attraktivitet. Denna
utveckling i kombination med vart forhallandevis perifera lage kraver att var region standigt maste
vara béttre och effektivare &n jamforbara internationella konkurrentregioner. Att vi lyckas har stor
betydelse for hela landet eftersom trenden &r tydlig att storstadsregioner i Europa och i évriga varlden
blir allt viktigare drivkrafter for hela lander.

Stockholm — Malarregionen &r en alltmer integrerad region med en tredjedel av Sveriges invanarantal
och vars befolkning enligt prognoserna kommer att véxa ytterligare med motsvarande tvd Malmo*
fram till ar 2030. Vi betraktar transporterna och infrastrukturen som regionens och nationens
blodomlopp och kommunikationerna &r av vital betydelse for férdjupade samverkansméjligheter
mellan noder, béttre matchning mellan foretag och arbetstagare samt for godsforsorjningen i en allt

storre geografi.

I Storstockholm &r bade spar- och vagnatet utnyttjat till kapacitetstaket. Trangseln begransar saval
varudistribution som rorlighet pa arbetsmarknaden vilket leder till ineffektivitet, forsvarar
kompetensfaérsorjning och bidrar till arbetsloshet. Behovet av genomgripande atgarder for att oka
kapaciteten pa sparen och i vagnatet ar stort, infarkten ar uppenbar. Var nationellt sett hoga
befolkningstathet gér Stockholm — Malarregionen utomordentligt lampad for utbyggnad av kollektiva
persontransportldsningar. Det finns ocksa en stor potentiell regionforstoringseffekt i denna utbyggnad
da de kollektiva transporterna mellan de regionala noderna i manga fall ligger strax éver en timme

idag och med snabbare restid kan ge dynamiska effekter pa arbetsmarknaden®.

# Ca 600.000 invanare, framst genom egna héga fodelsetal och invandring fr&n andra lander.

® Stockholms lokala arbetsmarknad bestar redan idag av 36 kommuner omfattande hela Stockholms lan och Uppsala lan
samt delar av Sérmlands lan.
.
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Vi ar beredda att ta ett stdrre ansvar

Det finns manga kravstallare med stora behov i Stockholm — Malarregionen. Vi vill dstadkomma ett
smart och effektivt fungerande transportsystem for naringslivet, for vara hdgskolor, universitet och
forskningsmiljoer, for de manga boende och inflyttande samt for det stora antal besokare regionen

arligen attraherar.

Vi ar beredda att ta ett storre regionalt ansvar och visar det genom att Gverlamna detta gemensamma
inspel till den kommande investeringsplaneringen. Vi vill ocksa fa i uppdrag av regeringen att
gemensamt ta fram en regional systemanalys for transportsystemet i vara fem lan tillsammans med de
fyra trafikverken och lamna ett gemensamt forslag till investeringsplan for spar och vagar i vara fem

lan, eftersom regionen bér betraktas som ett gemensamt transportsystem.

Vi bedriver sedan flera ar tillbaka ett gemensamt frivilligt och informellt samarbete dér vi ar 6verens
om de viktigaste atgarderna oberoende av trafikslag for att uppna regionens évergripande mal for vart
transportsystem 2030°. Representanter for de fyra trafikverken har varit djupt involverade i samarbetet.
Vagverket och Banverket och de andra trafikverken ser processen som en vardefull tillgang i

investeringsplaneringen.

Var styrka &r att vi vet hur regionens olika delar kan samverka for att na faktiska resultat. Darfor kan
vi pa lokal och regional niva skapa l6sningar och ta fram de mervérden som efterstravas i den

nationella transportpolitiken men som kan vara svara att urskilja och identifiera nationellt.

Bakom arbetet star forutom de politiska partierna som ar indelade i de fyra strakgrupperna, de fem
lansplansansvariga myndigheterna; regionférbunden i Uppsala, Sérmland och Orebro samt
lansstyrelserna i Vastmanlands 1an och Stockholms lan, dartill de fyra trafikverken, Regionplane- och
trafikkontoret (RTK) i Stockholms 1an, de 6vriga lansstyrelserna i regionen och en rad andra
intressenter inkluderande de fem trafikhuvudmannen och Mélab samt kommuner och landsting genom

Maélardalsrédets planerings- och trafikutskott’.

® Se vidare "Overgripande mal for Stockholm — Malarregionens transportsystem”, utarbetat och antaget i maj 2006 av den
politiska beredningsgruppen for "En battre sits”, se aven www.enbattresits.se

’ For att se en komplett lista p& aktorer ga till www.enbattresits.se
—
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2. Regionens inriktning for infrastrukturen

Den inriktning som har nedan beskrivs redovisades for statsradet och naringsdepartementet vid en
hearing i Rosenbad den 4 oktober 2007. Inriktningen handlar om hur vi vill att transportsystemet i
Stockholm — Malarregionen ska utvecklas fram till ar 2030. Genomforandet av vara listade objekt
(se sidorna 10-13 och 17) for planeringsperioden 2010-2019 innebdr att vi kommer att ta viktiga steg
pa vagen mot inriktningsmalen. Men eftersom vi gatt ifran traditionella 6nskelistor till en bantad lista
med en ansvarsfull och realistisk resursbegdran kommer objekten inte att racka till for att uppfylla

maélen.

a) Internationell tillganglighet

God internationell ndbarhet ar en forutsattning for att Sverige ska kunna behalla de manga
internationella och nordiska huvudkontor som finns lokaliserade i huvudstadsregionen. Fortfarande
har Stockholm fler huvudkontor &n nagon annan nordisk huvudstad och ar den enda staden i EU
utanfor den centraleuropeiska pentagonen som &r ett ”’European Decisionmaking Centre”. Men inte
bara huvudkontoren kraver internationell tillganglighet. Stora delar av néringslivet, forskningen, hogre
utbildning samt besoksnaringen ar beroende av nérhet till internationella marknader och
samarbetspartners.

Internationell tillganglighet skapas via flyg, helst direktlinjer, men dven via sjofart, tag och
vagforbindelser. Med t ex Fehmarn-Belt bron kommer nya majligheter 6ppnas, likasa paverkas var
tillganglighet av till exempel utvecklingen i Ostersjon, Baltikum och Ryssland.

Stockholm — Arlanda, Sveriges enda verkliga internationella flygplats, ar en grundférutsattning for att
ge hela vart land stérre konkurrensfordelar pa den globala marknaden. Antalet direktavgangar ar en
nyckelfaktor for internationell tillganglighet och hénger intimt ihop med flygplatsens
passagerarunderlag och regionala upptagningsomrade. Okande underlag attraherar ett 6kande antal

flygbolag och destinationer.

Potentialen att 6ka Arlandas regionala marknad och ddarmed landets internationella tillganglighet ar
stor. Det gar att skapa smartare och effektivare marktransporter till och fran Arlanda. Detta ar ocksa
avgorande for att Arlanda med gallande utslappsvillkor ska kunna uppratthalla sin funktion som
nationellt och internationellt nav. En betydligt strre andel av resorna till och fran flygplatsen maste
ske med kollektivtrafik for att begransa koldioxidutslappen. Darfor ar det bland annat nddvéndigt att
hitta I6sningar dar Arlandabanan kan optimeras och integreras i det regionala tagsystemet. Regionens

andra flygplatser konkurrerar inte utan snarast kompletterar Stockholm — Arlanda.

8 Enligt Nordregio — Project 1.1.1.2003, Location of headquarters of the top 500 companies in turnover 2001.
—

© En battre sits 2007-12-20 7117



b) Rimlig pendling mellan regionala noder

Stockholm — Malarregionens flerkéarniga struktur passar bra for att utveckla en sammanhallen region
med spartrafiken som bas. Vilket mojliggor en resurseffektiv och klimatanpassad regionforstoring.
karnorna och kapacitetsstark spartrafik daremellan. Genom spartrafiken kan ett flertal, &ven mindre
orter, fa en snabb och bekvam access via matartrafik till den storregionala arbetsmarknaden. Detta &r

kritiskt for en tillvéxt i regionens alla delar.

I Storstockholm ar andelen resor med kollektivtrafik under hogtrafik till/fran och inom innerstaden
over 70 %. Kollektivtrafikresandet sker till stor del pa spar vilket ar en forutsattning for att klara de
stora pendlingsvolymerna. Som tidigare namnts &r kapacitetsbristen mycket allvarlig och begransande
for trafikeringen, tillforlitligheten och komforten. Kapaciteten i de mest belastade delarna av
spartrafiksystemet har inte 6kat i takt med befolkningstillvéxten. Eftersom transportsystemen i hog
grad fungerar som kommunicerande karl innebdr det att det sker en 6verstromning till biltrafik. Vilket
far som konsekvens att ett klimatsmart alternativ till bilen inte har tillracklig attraktionskraft utan
snarare tappar marknadsandelar. Nivaerna &r betydligt lagre pa tvaren i Stockholm och i 6vriga

Stockholm — Malarregionen. Att 6ka kollektivtrafikresandet ar en viktig och svar utmaning.

Resandet pé regionaltdgen i Stockholm — Malarregionen har férdubblats sedan 1995°. Vi bedémer att
det, med genomforande av foreslagna investeringar och utvecklad trafikering, finns potential att

fordubbla resandet mellan ett flertal av regionens stader en gang till fram till ar 2020.

Vara analyser visar att restiden med kollektivtrafik mellan flertalet regionala noder i dag &r strax 6ver
en timme. Dessa restider inrymmer en outnyttjad potential. Var erfarenhet fran t ex Svealandsbanan
visar att med rimliga investeringar kan restiden minskas mellan dessa noder till 40-45 minuter vilket
skulle innebara kraftigt forbattrade forutsattningar for pendling och dérmed skapa stérre och férre
lokala arbetsmarknader och en forbattrad matchning. Lansstyrelserna i de fem lanen berdknade det

samlade vardet av en s&dan regionférstoring till ca 11 miljarder kronor om aret. *°

c) Tillforlitlig kollektivtrafik

| Stockholm — Malarregionen har det snabbt 6kande antalet resande skapat ett system med fler
avgangar an vad infrastrukturen klarar. Samtidigt har SJ haft problem att fa nya tag att fungera och
Banverket brottats med svarigheter pa grund av eftersatt underhall. Som regionala foretradare maste vi
vardera hela resan snarare an dess delar, det ar avgorande for vart naringsliv, besokare, akademi och
medborgare. Hela trafiksystemet och hela kollektivtrafikresan maste fungera. Det ar inte rimligt att

satsa pa bra storregional kollektivtrafik om det inte samtidigt finns bra trafik lokalt och inom lanen.

°Kalla SJ

10 »Effekter av framtida regionforstoring i Stockholm — Malarregionen”, Férdel Stockholm — Malarregionen, Nr 1:2003.
.
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Utan statsbidrag till investeringar i trafikhuvudmannens trafik kommer resenarerna inte att na fram

eller tillbaka dorr till dorr.

Vid arsskiftet 2006/07 startades inom ramen for En battre sits en politisk process under

namnet Framtidens kollektivtrafik i Stockholm — Mélarregionen™ for samordning och utveckling pa
kort, medellang och lang sikt bland annat av befintlig och framtida lansoverskridande trafik och
taxesamverkan. Vi betonar ddrmed vikten av att kombinera infrastrukturplanering med trovardiga

framtida trafikeringsupplagg. Resultaten kommer att levereras fortlopande de narmaste aren.

d) Effektiva och miljdanpassade godstransporter

Transportindustrin utvecklas snabbt mot nya intermodala I6sningar och samordnade logistiksystem.
Drivet av krav pa transporter dygnet runt och ’just in time” dar punktlighet och tillforlitlighet &r
avgorande for transportvag och logistisk lokalisering. Detta har lett till att det finns behov av
terminaler med hog kapacitet liksom nya terminallagen. Vi ser ocksa en gradvis forflyttning norrut till
var region fran tidigare mer sydligt lokaliserade logistikcentra eftersom det innebar mojligheter att
tacka hela den nordiska marknaden pa under ett dygn. Stockholm — Malarregionen utgor ocksa
Nordens storsta marknad for flygfrakt. Den svenska flygfrakten utgor ungefar 1% av landets
exportvolym men motsvarar 10% av vardet. Néstan lika mycket flygfrakt gar idag pa lastbil fran
Sverige till kontinenten for att sedan flygas Gver Sverige pa vagen mot Asien eller USA, gods som av
bade logistik- och klimatskal borde flygas direkt. Var region ar en viktig malpunkt for konsumtionen i
Sverige men ocksa for produktion av exportvaror som lampar sig for sjotransporter. Sveriges storsta
hamnar ligger pa vast- och sydkusten. | dag belastar darfor detta gods sodra och véstra stambanan
samt E4 och E20. Det bor vara ett nationellt intresse att starka resurs- och miljémassigt effektiva

transportvagar for dessa godsfldden.

For att na resultat kravs battre logistisk samordning och starkare infrastruktur for gods inom
Stockholm — Mélarregionen. | inriktningsunderlaget for den kommande propositionen saknar vi bland
annat en samordning mellan Banverket, Vagverket, Sjofartsverket och Luftfartsstyrelsen. Vi saknar

aven en samordnad analys av gods pa de olika transportslagen.

Ur saval miljo- som kapacitetssynpunkt ar det 6nskvart att dverfora en storre del av godstransporterna
till de kapacitetsstarka sjo- och jarnvagsalternativen. En avlastning av den tunga trafiken fran vagarna

medfor dven ett motsvarande okat utrymme for persontransporter vilket ar valkommet i var region.

| Stockholm — Malarregionen finns en outnyttjad potential for sjofarten i Ostersjon och Malaren. En
Okad samverkan i regionen &r strategisk for att mojliggéra samordning av flddena av enhetsberett gods

och stérka hamnarnas gemensamma konkurrenskraft i Ostra Mellansverige. Darmed kan ocksa statens
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infrastruktursatsningar nyttjas effektivare. For Mélarens del behdver transportsatten utvecklas med
hénsyn till faktorer som farledsdjup och slusstorlek m m som satter granser for kapaciteten. Sodertélje
sluss och kanal &r ett exempel som skulle kunna bidra till att denna potential forverkligas for smérre
kostnader i jamforelse med infrastrukturpaketet som helhet. Sjofartens utveckling ar ocksa samman-
bunden med miljoaspekterna kring vattnet, vattendomar och behovet av avtappningsmdéjligheter och

dricksvattentakter i Malaren.

e) Framkomliga och trafiksakra vagar
Europavégarna utgor aortor i Stockholm — Mélarregionens transportsystem. Utbyggnaden av
Europavagnatet till fyrfaltig standard har prioriterats under lang tid utan att malet har natts. Det finns

en rad objekt pa vantelista, som bor garanteras byggstart de narmaste aren.

De 6vriga nationella vagarna i Stockholm — Mélarregionen har pa manga och langa strackor en mycket
lag standard. Dessa vagar har en viktig funktion for att binda ihop natet mellan staderna i Stockholm —
Malarregionen. Men de har ocksa en viktig nationell betydelse som tvarforbindelser och som alternativ
till europavagarna vilket gor vart system mindre sarbart. Inriktningen bor vara att hela det nationella
véagnatet i Stockholm — Malarregionen mdétessepareras och att hastighetsstandard och sékerhet

prioriteras pa dessa vagar.

I Storstockholm &r framkomligheten sarskilt dalig pa infartslederna till och Gver Saltsjo — Malarsnittet.
Restiden under de mest belastade timmarna ar ca 2-3 ganger langre an under resten av dygnet. Sedan
1960-talet da Essingeleden invigdes har inga nya forbindelser dver snittet gjorts. Detta riskerar att dela

regionen i tva halvor och gor trafiksystemet sarbart.

3. Regionens utvalda objekt

De objekt enligt lista nedan, som processats fram och valts ut, ar de viktigaste bland manga som

diskuterats och analyserats. Urvalsprocessen har gjorts utifran malen om;
e battre internationell tillganglighet bland annat genom béttre forbindelser till och fran olika
delar av regionen till Arlanda
o Dbattre forbindelser med landets andra storstadsregioner
o Dbattre forbindelser mellan regionala noder
o Déttre forbindelser mellan Stockholm och 6vriga regiondelar
o stdrkta tvarforbindelser i regionen

e utveckla sjcfarten till och inom regionen i syfte att minska de langvéga godstransporternas
belastning pa landtransportsystemet i Gétaland samt inom Stockholm — Malarregionen.
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Underliggande finns En béttre sits fyra gemensamma odvergripande mal for transportsystemet ar 2030.

Da resurserna ar knappa och énskemalen manga har vi tvingats prioritera bort objekt for ca 50
miljarder kronor for att komma ned till en ansvarsfull och realistisk resursbegéaran med hansyn till
statens finanser. Med féreliggande objektlista kommer vi att ta viktiga steg pa vagen mot malen men

vi kommer inte att na hela végen till vara mal for transportsystemet.

Objektlistan har tagits fram i nara dialog med Carl Cederschiélds tva férhandlingsuppdrag
’Stockholmsforhandlingen® och ’Citybanans medfinansieringen® som &r avtalsbundna. En battre sits
har, pa begaran av Carl Cederschiold utifran hans direktiv “att synpunkter fran berorda lan och
kommuner i Mélardalen skall sarskilt beaktas”, gjort inspel till Stockholmsférhandlingen i maj 2007.
En béttre sits 6verlamnade da sina 6vervaganden av Stockholmsobjekt med storregional betydelse. |
Citybanans medfinansiering finns en rad sparobjekt som ska atgardas i Mélardalen. Det rader ocksa en
mycket stark personunion bland politikerna i En battre sits och de som funnits med i
Stockholmsférhandlingen och Citybanans medfinansiering vilket har mojliggjort en 6msesidighet som
resulterat i ett samlat bud utifran alla tre processerna. Skillnaden &r att Cederschi6lds resultat binds

upp i juridiska avtal.

Gruppering av regionens utvalda objekt

De satsningar som regionen vill satsa pa har preciserats och grupperats pa listan enligt nedan:
Tillforlitlig kollektivtrafik

Vi vill fortsatta den viktiga kraftsamligen for mer tillforlitlig kollektivtrafik som bygger pa samarbete
mellan aktorerna och flexibelt urval av atgarder. Det bor ske en fortsatt satsning pa drift- och
underhallsatgarder pa spar samt vissa riktade insatser for att 6ka tillforlitligheten. Vi foreslar en
satsning som framst tacker forsta delen av planperioden. Dartill har hénsyn vid urvalet av

investeringar tagits till behovet av battre forutsattningar for tagdriften.
Malartunneln och systemsynen

Kapaciteten pa sparen genom Stockholm och systemsynen ar viktig for tagtrafiken, saval inom
Stockholm — Maélarregionen som for hela landet. Kapaciteten maste ocksa fordelas utifran en
systemsyn sa att investeringarna kan nyttiggoras. En utbyggnad av Citybanan, Malarbanan och

Svealandsbanan har sedan 2003 varit var hogsta gemensamma prioritering och star fast.
Jarnvagar for en gemensam arbetsmarknad

Arbetspendlingen mellan stdderna i Stockholm — Malarregionen har stor potential att utvecklas genom

forbattrade forbindelser. Av ett flertal olika satsningar har vi valt att prioritera atgarder pa
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Ostkustbanan norr och séder om Uppsala, Malarbanan mellan Orebro och Kolback samt banan mellan
Vasteras och Eskilstuna. Syftet med satsningarna ar att minska restiderna sa att arbetspendling med tag
blir attraktiv.

Ett flertal satsningar pa spar eller annan kollektivtrafik bedoms inte kunna bli av under kommande
planperiod. For nagra av dessa; Enkdpingsbanan, Nobelbanan, Roslagspilen och tunnelbana till Nacka

menar vi att det ar viktigt att forstudier eller utredningsarbete kan fortga under planperioden.
Jarnvagar for kopplingar till angransande regioner och resten av landet

En satsning pa sparen till angransande regioner skapar ocksa forbattrade mojligheter for pendling och
annat utbyte. Det ar var bedémning att Ostlanken maste byggas ut och att en vasentlig del ska byggas
under planperioden. Aven Dalabanan bor forbattras under planperioden. Utéver detta finns det ett stort

antal mindre, men effektiva atgarder pa godsstraket genom Bergslagen.
Godstransportldsningar

Godstransporter pa tag ar vasentliga for att skapa effektiva logisitiska natverk i Stockholm —
Malarregionen och till 6vriga regioner. Utbyggnad av dubbelspar mellan Hallsberg och Degeron &r en
hogt prioriterad atgard pa godstraket genom Bergslagen. En ny kombiterminal i norra
Stockholmsregionen ar viktig for att klara kapacitetsfragorna i regionens 6stra del. Dartill finns ett
flertal andra terminallagen som har utvecklats under senare tid i regionen som ocksa bor stédjas med
kompletterande infrastruktur. Dessa atgarder bor tas fram och finansieras i samverkan med

naringslivet.
Regionala spar med storregional betydelse

Den storregionala kollektivtrafiken pa spar binder ihop ett antal storre stationer. Vasentligt for det
storregionala utbytet &r att det finns bra stationslagen, pendeltag, sparvagar och tunnelbanor sa att hela
den storregionala resan kan ske med kollektivtrafik. Objekt har framst pekats ut i Stockholms lan
genom Stockholmsforhandlingen, men dven i vriga lan finns dessa behov som behdver prioriteras.
Ett flertal viktiga satsningar ligger dock bortom planperioden, ett sddant exempel &r tunnelbana till
Nacka.

Framkomligt och fyrfaltigt Europavagnat

Satsningar pa fyrfaltigt Europavagnat foreslas pa E18 strackorna Vasteras — Sagan och Koping —
Vastjadra samt E20 Grasnas — Reutersberg. Vi har beddmt att det inom planperioden inte finns
forutsattningar for att skapa fyrfaltighet pa E20 i hela Stockholm — Malarregionen. Kapacitet och
funktion pa E4, E20 och E18 i Stockholms lan hanteras genom kapacitetsatgarder pa befintliga vagar

och ny vég for E20 med Norra lanken och E4 med Forbifart Stockholm. Sérskilt Forbifart Stockholm
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har en funktion att knyta ihop olika delar av Mélardalen. Norra lanken stérker kopplingen dsterut.

Dessa végar finansieras till halften av regional medfinansiering och avgifter.
Ovrigt nationellt stamvagnat samt viktiga 6vriga vagar

Atgarder for att skapa motesfri vag pa ovrigt nationellt vagnat har inte kunnat prioriteras fullt ut. Dock
fordelas drygt 2 mdkr pa riksvagarna 50, 56 och 70 samt pa riksvag 55 som inte ar nationell vdg men
som i vissa delar bedoms ha en vésentlig storregional funktion. Det finns ett flertal viktiga riksvégar i
Malardalen med angelégna behov. Satsningar pa dessa véagar prioriteras inom ramen for lansplanerna
och ett utrymme har reserverats for detta. Inom Stockholms 1an har Stockholmsférhandlingen bl a
pekat ut Sodertrnsleden som en angelagen investering. En okad kapacitet och sakerhet pa lansvag

267, Staket — Rotebro, ar vasentlig for att 6ka tillgangligheten till Arlanda vasterifran.
Investeringsutrymme for lansplanerna

Allt utrymme i planerna bor inte sattas av for definierade objekt. Sma atgarder, exempelvis
trafiksakerhetsforbattringar, hallplatser, anpassningar av infrastrukturen till nya behov maste vara
mojliga att vidta till foljd av kommande samrad med kommuner och andra aktérer samt med kortare
varsel. Resurser behover ocksa reserveras for objekt som inte &r av storregional karaktar som kommer
att planeras inom ramen for lansplaneprocessen. For dessa atgarder reserveras 6,9 mdkr, utdver det

som prioriterats inom ramen for Stockholmsférhandlingen.

SUMMERING TRAFIKINVESTERINGAR Finansiering i miljoner kr  Jprisniva 2010
i Staten Indikativ
EN BATTRE SITS, 20 DEC 2007 2010-2019 regional fin. Summa
JARNVAGAR
Tillforlitlig kollektivtrafik 2280 2280
Malartunneln - systemsynen 20 400 7 500 27 900
Jarnvagar for en gemensam arbetsmarknad 6 350 6 350
Jarnvagar for kopplingar till angransande regioner 6 300 6 300
Godstransportlésningar 3220 3220
Regionala spar med storregional betydelse 10 150 10 000 20 150
VAGAR
Framkomligt och fyrfaltigt Europavagnat 23 000 17 500 40 500
Ovrigt nationellt stamvagnat samt viktiga 6vriga vagar 3900 3900
INVESTERINGSUTRYMME FOR LANSPLANERNA 9 400 9 400
SUMMA 85 000 35 000 120 000
—
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Angelagna investeringar i angransande regioner
Stockholm — Malarregionens utveckling paverkas av infrastrukturens kvalitet och kapacitet utanfor
den egna regionen. Likaval som vart transportsystems brister far aterverkningar i resten av landet. Inga

spar eller vagar slutar vid vara eller andras lansgranser.

Vi lyfter har nagra av de strak och objekt som ar viktiga for gods och for persontrafik internationellt
och nationellt och som ger forutséattningar for dkat utbyte mellan Stockholm — Malarregionen och

viktiga regioner i var nara omvarld.

Lanken Stockholm — Oslo, som utgdr en av tre sidor i den ”’Nordiska triangeln’ och &r prioriterad av
EU (Trans European Transport Networks), bor paskyndas och vidareutvecklas i samspel med Norge.
E18 maste fa hog framkomlighet och sékerhet samtidigt som tagtrafiken behéver vidareutvecklas.
Restiden Stockholm — Képenhamn har under de gangna 20 aren minskat med tva timmar medan

restiden Stockholm — Oslo under samma period har minskat med endast 19 minuter.

Ostlanken ar ett projekt som okar kapaciteten for jarnvagstransporter fran Stockholm till
Malmo/Kopenhamn via Ostergotland. Ostlanken ger ocksé betydande restidsférkortningar i det
Ostra "benet” av den Nordiska triangeln och skapar mdjligheter for huvudstaden att l&nkas ihop med

LinkOping/Norrkoping.

Ett modernt trafikupplagg pa Dalabanan ar valkommet for att skapa en liknande utveckling for person-

och godstransporter som pa 6vriga jarnvéagar in och ut fran Stockholm.

Europavég 20 Over Véastgotaslatten behdver byggas ut for 6kad framkomlighet och trafiksakerhet.
Europavégen utgor en viktig lank i de 6vergripande transportstrommarna genom landet. Vi som star
bakom En bdttre sits vill uppmana regeringen att vid nésta dversyn av de végar som har TEN status,

forutom Nordiska triangeln infoga Europavag 20 mellan Stockholm och Géteborg till detta natverk.

De stora godsstrommarna i landet gar till eller genom Stockholm — Malarregionen i nord-sydlig
riktning. De tunga godsstraken genom Bergslagen, fran stambanorna i norr och i framtiden pa
Botniabanan soderut, liksom pa riksvéagarna 50, 55, 56 och 70 behdver god kapacitet aven utanfor

Stockholm — Maélarregionen.

Stora underhallsbehov

En grundldggande forutséattning for att kunna prioritera investeringar i ny infrastruktur &r att befintlig
infrastruktur fungerar och utnyttjas optimalt. Vi dr val medvetna om att det utdver vara utvalda
investeringar ocksa kréavs stora satsningar pa drift och underhall i Stockholm — Malarregionen dar

trycket pa sparen och vagarna ar mycket hogt.

© En battre sits 2007-12-20 14/17



Trimningsatgarder och smarta lésningar

I denna skrivelse redovisas endast direkta investeringar for nya objekt men transportsystemet i stort i
var region har en rad majligheter att utveckla trimningsétgarder och andra kostnadseffektiva losningar
med stor samhallsekonomisk nytta. Processen med framtagandet av objektlistan i En battre sits har
inkluderat 6vervaganden utifran fyrstegsprincipen och majligheten att hitta smarta atgéarder som inte
behover leda till dyra objektinvesteringar. Atgarderna i denna del kommer att fortydligas i den

kommande systemanalysen och atgérdsplaneringen.

4. Finansiering

Att astadkomma val avvéagda och effektiva investeringar i transportsystemen ar en stor utmaning och
en viktig del av samhallsbyggandet. Nar hela regioner star infor omvalvande forandringar och stora
eftersatta behov ar dessa avvagningar sarskilt svara att géra. Huvudprincipen maste vara att staten tar
fullt ansvar for och finansierar statlig infrastruktur. Att statens ataganden dartill &r langsiktiga och
trovardiga kravs for att kommuner och trafikhuvudman ska kunna gora en egen, hallbar planering for

att utfora sina uppgifter pa naringslivets och medborgarnas vagnar.

Utifran den objektlista som redovisas pa sid 13 begar vi enligt var bedémning ca 8,5 mdkr i
anslagsmedel per ar under planperioden 2010-2019 (prisniva 2010). Var berakning utgar fran att
nuvarande investeringsramar for perioden 2004-2015 for hela landet ar totalt ca 15 mdkr/ar. Vi anser
att 1/3, 5 mdkr/ar, av denna ram bor ga till regionen med motivet att vi idag utgér en 1/3 av befolk-
ningen samt att vi har en framtida starkt ékande befolkning (framtill 2030 motsvarande tva Malmo, ca
600.000 invanare). Stockholm — Malarregionen maste klara denna uppgift for att Sverige ska kunna
bibehalla sin internationella konkurrensformaga. Den nya planen kommer att trada i kraft 6 ar efter
den nuvarande. Pa dessa sex ar har kostnadsnivan 6kat med 30 procent och vi gér motsvarande upp-
rékning av ramen. Vi har darvid anvént samma prisdkningsantaganden som Vagverket. Innevarande
planeringsram for regionen Gverfort till nasta planperiod blir i 2010 ars kostnadsniva enligt var

bedémning ca 6,5 mdkr /ar.

Men nar transportsystemet pa ett tydligt sétt har koppling till stadsutvecklingen och till kollektiv-
trafikens funktion kan det dock finnas motiv att tillsammans ta ansvar fér samhéllsbyggandets
utveckling. Detta innebar att ansvariga aktorer i Stockholm — Mélarregionen, tillsammans med staten,

aven ar beredd att ta ett finansiellt ansvar for att skapa ett uthalligt och effektivt transportsystem.

For ytterligare behov anser vi principen ska galla att for varje krona som regionen lagger i
medfinansiering ska staten lagga ytterligare en krona till ramen. Stockholmsférhandlingen omfattar

regional finansiering om ca 2 mdkr per ar, vilket innebér att den statliga finansiella ramen bor vara 8,5
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mdkr/ar. Regionen finansierar ca 2 mdkr/ar. Déarut6ver sker finansiering genom trangselavgifter som
omfattar ca 500 miljoner kr per ar. Den i Stockholmsforhandlingen foreslagna finansieringsldsningen

innebér att trangselavgiftsmedel finansierar infrastruktur for ett belopp om drygt 15 mdkr.

Den omfattande regionala finansieringen innebdr att det finns ett msesidigt ansvarstagande for
infrastrukturen mellan regionens aktérer och den nationella nivan. Om genomforandet av de
foreslagna investeringarna blir forsenat eller att forutséattningarna i 6vrigt forandras bor regionens
aktorer behalla tilldelningen inom ramen, for att pa andra satt hitta majligheter att na motsvarande

effekter, innan andra anvandningsomraden Gvervags fran statens sida.

5. Regionala systemanalyser

Under 2008 och 2009 kommer vi inom En battre sits-processen i forsta hand och med stor flexibilitet,
arbeta med forslag till genomférande av det gemensamma paket som diskuterats ovan inklusive
konsekvens- och effektbeskrivningar, medfinansiering, OPS-l6sningar, tidplaner och ansvars-
fordelning samt utveckla trimningsatgérder och andra atgarder enligt fyrstegsprincipen. Vi vill gora
detta som stdd for och i ndra samarbete/samverkan med de regionala foretrédarna for trafikverken i
den form som regering och riksdag beslutar om i propositionen som aviserats till mars ar 2008 samt i

dialog med vart naringsliv och vara universitet, hogskolor och forskningsmiljcer.

Det unika med En béttre sits-processen ar mangfalden aktorer och den samlade kunskapen om
behoven och losningarna for transport- och trafiksystemet i var region. En battre sits kan det

storregionala perspektivet och har en stor del av trafikeringen i sin hand.

Genom prioriteringsprocessen av objekt blir vi en konstruktiv partner infor upprattandet av de
nationella planerna, detta som ett stéd och en hjalp fér Banverk och Vagverk. Vi 6nskar ett uppdrag
om att gemensamt ta fram en regional systemanalys for transportsystemet i var region och att lamna ett

gemensamt forslag till investeringsplan for spar och vagar i vara fem lan.

Darigenom ar vi 6vertygade om att vi pa bésta satt ska kunna utveckla var regions blodomlopp som
ocksa ar en viktig del av nationens blodomlopp. Med ett effektivt och smart transportsystem har var
region majlighet att starka Sveriges konkurrenskraft och attraktivitet pa den globala marknaden och

bidra till landets tillvaxt, sysselsattning och klimatanpassning.

Se dven nasta avslutande sida for en fordjupad objekttabell ”Gemensam prioriteringslista for lanen i

Stockholm — Malarregionen™
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L GEMENSAM PRIORITERINGSLISTA FOR LANEN | STOCKHOLM-MALARREGIONEN

-'bﬁ‘r En battre sits den 20 december 2007 Finansiering i miljoner kr  |prisniv& 2010
} Staten Indikativ
A 2010-2019 regional fin. Summa
JARNVAGAR
Tillforlitlig kollektivtrafik 2280 2280
Kraftsamling Stockholm - Méalardalen
Svealandsbanan

Vastra Stambanan, Hallsberg - Jarna

Malartunneln - systemsynen 20 400 7 500 27 900
Citybanan

Malarbanan, Kallhall - Barkarby

Malarbanan, Barkarby -Tomteboda

Sodertélje, dubbelspar, bangard, stallverk m.m
Svealandsbanan

Stockholm C - Sérentorp

Nynéasbanan

Jarnvagar for en gemensam arbetsmarknad 6 350 6 350
Uppsala bangard

Ostkustbanan, Forbi Gamla Uppsala m.m.

Ostkustbanan, Uppsala-Rosersberg, kapacitet och stationer
Malarbanan, Kolback - Hovsta fullst. dubbelspar

Vasteras - Eskilstuna, mer kapacitet

Jarnvagar for kopplingar till angransande regioner 6 300 6 300
Ostlanken, etapp Jarna - Norrkdping
Dalabanan i C och U lan

Godstransportlésningar 3220 3220
Kombiterminal Norr Stockholmsregionen (OPS)
Godsstraket, Hallsberg-Degeron, dubbelspér

Regionala spar med storregional betydelse 10 150 10 000 20 150
Tvarsparvag Ost + reinvesteringar Saltsjébanan + fordon
Tvéarsparvag Alvik-Solna + fordon

Tvéarsparvag Alvik-Kista + fordon

Tunnelbana Odenplan-Karolinska

Sparvag Syd, Flemingsberg-Kungens kurva-Alvsjd
Roslagsbanan, dubbelspar + fordon

Bergslagspendeln m.m.

Ovriga kollektivtrafikobjekt i Stockholm enligt SF

VAGAR
Framkomligt och fyrfaltigt Europavagnat 23 000 17 500 40 500
E18 Hjulsta-Kista/Ulriksdal

E18 Vasterds-Sagan,Koping-Vastjadra

E18 Frescati - Bergshamra

E18 busskorfalt Danderyd - Arninge

E4 Forbifart Stockholm

E4/E20 Sodertalje-Hallunda

E4/E20 Tomteboda - Haga Sdédra

E4 Norrtull - Kista

E20 Norra Lanken

E20 Gréasnas-Reutersberg

trafikplatser i Stockholms lan utpekade i SF

Ovrigt nationellt stamvagnéat samt viktiga 6vriga vagar 3900 3900
Medel for investeringar i métesfri viag pé 50, 55, 56 och 70
exempelvis objekt som idag ligger i nationell vagh.plan

rv 56 Forbifart Katrineholm och rv 56 Stingtorpet-Tarnsjo
Lv 267 Stéket-Rotebro

Sddertérnsleden

INVESTERINGSUTRYMME FOR LANSPLANERNA 9 400 9 400
Generellt utrymme for objekt i lansplanerna
Sarskilt prioriterade objekt i lansplanen i AB-lan enligt SF

SUMMA 85 000 35 000 120 000
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